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WYKAZ DZIAŁEK OBJĘTYCH INWESTYCJĄ 

ODCINEK A 
 

Lp. Dz. nr AM Obręb Właściciel Adres 

1 957 1 Uraz Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

2 507/1 1 Uraz Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

3 476 1 Uraz Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

4 460/2 1 Lubnów Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

5 460/1 1 Lubnów Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

6 410/5 1 Lubnów Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

7 381 1 Lubnów Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

8 385 1 Lubnów Zarząd Dróg Powiatowych ul. Św. Jadwigi 25, 55-100 Trzebnica 

9 306/2 1 Lubnów Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

10 307/2 1 Lubnów Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

11 3 32 
Oborniki 
Śląskie 

Zarząd Powiatu 
Trzebnickiego 

ul. Ks. Dziekana Wawrzyoca Bochenka6, 55-100 
Trzebnica 

12 8 45 
Oborniki 
Śląskie 

Zarząd Powiatu 
Trzebnickiego 

ul. Ks. Dziekana Wawrzyoca Bochenka6, 55-100 
Trzebnica 

13 5 18 
Oborniki 
Śląskie 

Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

14 86 13 
Oborniki 
Śląskie 

Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

15 69 12 
Oborniki 
Śląskie 

Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

16 70 12 
Oborniki 
Śląskie 

Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

17 64 4 
Oborniki 
Śląskie 

Zarząd Dróg Powiatowych ul. Św. Jadwigi 25, 55-100 Trzebnica 

18 2 5 
Oborniki 
Śląskie 

Zarząd Dróg Powiatowych ul. Św. Jadwigi 25, 55-100 Trzebnica 

19 134/1 1 Siemianice Zarząd Dróg Powiatowych ul. Św. Jadwigi 25, 55-100 Trzebnica 

 

ODCINEK B 

Lp. Dz. nr AM Obręb Właściciel Adres 

1 358 1 Golędzinów Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

2 354 1 Golędzinów Zarząd Dróg Powiatowych ul. Św Jadwigi 25, 55-100 Trzebnica 
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3 353/2 1 Golędzinów Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

4 361 1 Golędzinów Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

5 385 1 Golędzinów Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

6 381/1 1 Golędzinów Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

7 412 1 Golędzinów 
Nadleśnictwo Oborniki 

Śląskie 
ul. Wrocławska 12, 55-120 Oborniki Śląskie 

8 28/393 44 
Oborniki 
Śląskie 

Nadleśnictwo Oborniki 
Śląskie 

ul. Wrocławska 12, 55-120 Oborniki Śląskie 

9 50 40 
Oborniki 
Śląskie 

Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

10 62 38 
Oborniki 
Śląskie 

Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

11 16 38 
Oborniki 
Śląskie 

Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

12 207 26 
Oborniki 
Śląskie 

Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

13 13 26 
Oborniki 
Śląskie 

Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

14 103 21 
Oborniki 
Śląskie 

Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

15 21 7 
Oborniki 
Śląskie 

Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

16 32/179 44 
Oborniki 
Śląskie 

Nadleśnictwo Oborniki 
Śląskie 

ul. Wrocławska 12, 55-120 Oborniki Śląskie 

17 38/3 7 
Oborniki 
Śląskie 

Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

18 39 7 
Oborniki 
Śląskie 

Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

19 5 9 
Oborniki 
Śląskie 

Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

20 12 8 
Oborniki 
Śląskie 

Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

21 1 8 
Oborniki 
Śląskie 

Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

 

ODCINEK C 

Lp. Dz. nr AM Obręb Właściciel Adres 

1 354 1 Golędzinów Zarząd Dróg Powiatowych ul. Św Jadwigi 25, 55-100 Trzebnica 

2 366 1 Wilczyn Zarząd Dróg Powiatowych ul. Św Jadwigi 25, 55-100 Trzebnica 

3 153/5 1 Wilczyn Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

4 295 1 Wilczyn Zarząd Dróg Powiatowych ul. Św Jadwigi 25, 55-100 Trzebnica 
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5 281 1 Wilczyn Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

6 11/3 1 Kowale Starosta Trzebnicki 
ul. Ks. Dziekana Wawrzyoca Bochenka 6, 55-100 

Trzebnica 

7 72 1 Kowale Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

8 280 1 Kuraszków Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

9 266 1 Kuraszków Zarząd Dróg Powiatowych ul. Św Jadwigi 25, 55-100 Trzebnica 

10 269 1 Kuraszków Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

11 268 1 Kuraszków Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

12 156/1 1 Siemianice Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

13 134/1 1 Siemianice Zarząd Dróg Powiatowych ul. Św Jadwigi 25, 55-100 Trzebnica 

14 376/1 1 Wilczyn Zarząd Dróg Powiatowych ul. Św Jadwigi 25, 55-100 Trzebnica 

15 388/2 1 Wilczyn 
Nadleśnictwo Oborniki 

Śląskie 
ul. Wrocławska 12, 55-120 Oborniki Śląskie 

16 387/2 1 Wilczyn 
Nadleśnictwo Oborniki 

Śląskie 
ul. Wrocławska 12, 55-120 Oborniki Śląskie 

17 384/2 1 Wilczyn 
Nadleśnictwo Oborniki 

Śląskie 
ul. Wrocławska 12, 55-120 Oborniki Śląskie 

 

ODCINEK D 

Lp. Dz. nr AM Obręb Właściciel Adres 

1 19/90 1 Osolin 
Nadleśnictwo Oborniki 

Śląskie 
ul. Wrocławska 12, 55-120 Oborniki Śląskie 

2 18/91 1 Osolin 
Nadleśnictwo Oborniki 

Śląskie 
ul. Wrocławska 12, 55-120 Oborniki Śląskie 

3 618 1 Osolin 
Nadleśnictwo Oborniki 

Śląskie 
ul. Wrocławska 12, 55-120 Oborniki Śląskie 

4 229 1 Osolin Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

5 223/2 1 Osolin Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

6 206/4 1 Osolin Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

7 195 1 Osolin Zarząd Dróg Powiatowych ul. Św. Jadwigi 25, 55-100 Trzebnica 

8 285 1 Bagno Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

9 245/2 2 
Wielka Lipa - 

Osola 
Zarząd Dróg Powiatowych ul. Św. Jadwigi 25, 55-100 Trzebnica 



„Budowa ścieżek rowerowych trasą dawnej kolei wąskotorowej w powiatach trzebnickim i milickim”. Zamawiający: Gmina Oborniki Śląskie.” 

__________________________________________________________________________ 
 

Opracowanie dokumentacji: 
Wrocławskie Biuro Projektów DROSYSTEM Sp. z o.o. 50-319 Wrocław ul. Prusa 9 

Strona | 5 
 

10 454 1 
Wielka Lipa - 

Osola 
Zarząd Dróg Powiatowych ul. Św. Jadwigi 25, 55-100 Trzebnica 

11 289 1 
Wielka Lipa - 

Osola 
Zarząd Dróg Powiatowych ul. Św. Jadwigi 25, 55-100 Trzebnica 

12 349 1 
Wielka Lipa - 

Osola 
Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

13 92 1 Osolin Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

14 89 1 Osolin Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

15 527/23 1 Osolin 
Nadleśnictwo Oborniki 

Śląskie 
ul. Wrocławska 12, 55-120 Oborniki Śląskie 

16 235/3 1 
Morzęcin 

Wielki 
Zarząd Dróg Powiatowych ul. Św. Jadwigi 25, 55-100 Trzebnica 

17 185 1 
Morzęcin 

Wielki 
Zarząd Dróg Powiatowych ul. Św. Jadwigi 25, 55-100 Trzebnica 

18 190/4 1 
Morzęcin 

Wielki 
Zarząd Dróg Powiatowych ul. Św. Jadwigi 25, 55-100 Trzebnica 

 

ODCINEK E 

Lp. Dz. nr AM Obręb Właściciel / Władający Adres 

1 85/3 1 Przecławice Zarząd Dróg Powiatowych ul. Św. Jadwigi 25, 55-100 Trzebnica 

2 104 1 Piekary Zarząd Dróg Powiatowych ul. Św. Jadwigi 25, 55-100 Trzebnica 

3 105 1 Piekary Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

4 305 1 Kuraszków Gmina Oborniki Śląskie ul. Trzebnicka 1, 55-120 Oborniki Śląskie 

5 264 1 Kuraszków 
Powiat Trzebnicki / 

Schronisko Młodzieżowe 
- 

6 267 1 Kuraszków Zarząd Dróg Powiatowych ul. Św. Jadwigi 25, 55-100 Trzebnica 
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1. OPIS OGÓLNY PRZEDSIĘWZIĘCIA. 

1.1.  Przedmiot i zakres opracowania 

 Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany dla inwestycji pn. „Budowa ścieżek 

rowerowych trasą dawnej kolei wąskotorowej w powiatach trzebnickim i milickim”. Zamawiający opracowanie 

jest Gmina Oborniki Śląskie.  

Realizowane przedsięwzięcie polega na zaprojektowaniu ścieżek rowerowych wraz z wyposażeniem w 

małą infrastrukturę towarzyszącą na terenie powiatu trzebnickiego, w gminie Oborniki Śląskie. W projekcie 

przewidziano również przebudowę istniejących ścieżek celem dostosowania ich do wymaganych szerokości oraz 

uzupełnienie ścieżek i szlaków rowerowych o oznakowanie pionowe i poziome.  

W ramach realizowanego przedsięwzięcia  na terenie powiatu trzebnickiego zaprojektowanych zostanie: 

(wielkości przybliżone w metrach) 

  Odcinek A Odcinek B Odcinek C Odcinek D Odcinek E SUMA 

Ścieżki rowerowe 3780 0 1950 825 1700 8255 

Drogi rowerowe 4020 5400 6320 5375 2150 23265 

Ciągi pieszo-rowerowe 450 950 0 0 0 1400 

Zasady ogólne / zmiana 
organizacji ruchu 

1900 1300 2290 6475 2900 14865 

Suma ogółem: 10150 7650 10560 12675 6750 47785 

 Drogi rowerowe zostały zaprojektowane uwzględniając warunki dróg pożarowych (wymagane szerokości, 

poszerzenia jezdni, mijanki). 

Zakres zleconego opracowania podzielony został na 5 odcinków: 

 

 Odcinek A (URAZ - SIEMIANICE): 

Uraz – Nowosielce – Oborniki Śląskie – Siemianice 

 

 Odcinek B  (PĘGÓW – OBORNIKI ŚLĄSKIE): 

Pęgów – Golędzinów – Oborniki Śląskie 

 

 Odcinek C  (GOLĘDZINÓW - SIEMIANICE): 

Golędzinów – Wilczyn – Kuraszków – Siemianice   oraz łącznik Wilczyn – Mienice (do granicy Gminy) 

 Odcinek D  (GÓROWO - SIEMIANICE): 

Wielka Lipa – Osola – Morzęcin Mały – Morzęcin Wielki – Siemianice  oraz łącznik Morzęcin Mały – Brzeźno oraz 

łącznik Bagno – Osolin (do granicy Gminy) 

 Odcinek E  (RZEPOTOWICE - KURASZKÓW): 

Rzepotowice – Przecławice – Piekary - Kuraszków 

1.2. Materiały wyjściowe do projektowania 

 Zlecenie Gminy Oborniki Śląskie, 

 Mapy stanu prawnego, 

 Opinie oraz wytyczne Inwestora, Zarządców dróg, Nadleśnictwa Oborniki Śląskie, 

 Miejscowe plany zagospodarowania terenu, 

 Dokumentacja geotechniczna 

 Katalogi elementów drogowych, 



„Budowa ścieżek rowerowych trasą dawnej kolei wąskotorowej w powiatach trzebnickim i milickim”. Zamawiający: Gmina Oborniki Śląskie.” 

__________________________________________________________________________ 
 

Opracowanie dokumentacji: 
Wrocławskie Biuro Projektów DROSYSTEM Sp. z o.o. 50-319 Wrocław ul. Prusa 9 

Strona | 10 
 

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004 r. w sprawie szczegółowego zakresu i 

formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz 

programu funkcjonalno-użytkowego (Dz.U. nr 202, poz. 2072), 

 Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. – Prawo budowlane (Dz. U. nr 156, poz. 1118 z 2006 r. ze zmianami), 

 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadad drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430), 

 Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. – Prawo ochrony środowiska (Dz. U. nr 129, poz. 902 ze zmianami), 

 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. – Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. nr 108, poz. 908 ze zmianami), 

 Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie 

dróg publicznych (Dz. U. 2003, nr 80, poz. 721 ze zmianami), 

 Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. 

w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. nr 170, poz. 1393), 

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 

technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeo bezpieczeostwa ruchu drogowego i 

warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181), 

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 

zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzeniem (Dz. U. nr 177, poz. 

1729), 

 inne aktualnie obowiązujące przepisy i normy w zakresie budowy dróg, 

1.3. Stan istniejący. 

A - Uraz - Siemianice 

od do Lokalizacja 
Rodzaj projektowanego 
układu 

Zagospodarowanie istniejące otoczenia 

0+000 0+600 Uraz Ścieżka rowerowa Obszar zabudowany - zabudowa zagrodowa 

0+600 1+700 Uraz/Nowosielce Droga rowerowa Obszar upraw rolnych 

1+700 3+850 Nowosielce Droga rowerowa Obszar upraw rolnych / Obszar leśny 

3+850 4+400 Nowosielce Droga rowerowa Obszar zabudowany - zabudowa zagrodowa 

4+400 4+650 Nowosielce Zasady ogólne / zmiana 
oznakowania 

Obszar zabudowany - zabudowa zagrodowa 

4+650 4+900 Nowosielce Ścieżka rowerowa Obszar zabudowany - zabudowa zagrodowa 

4+900 6+480 Nowosielce / 
Oborniki Śląskie 

Ścieżka rowerowa Obszar upraw rolnych 

6+480 6+700 Nowosielce / 
Oborniki Śląskie 

Zasady ogólne / zmiana 
oznakowania 

Obszar upraw rolnych 

6+700 7+200 Oborniki Śląskie Ścieżka rowerowa Obszar zabudowany - zabudowa zagrodowa 

7+200 7+750 Oborniki Śląskie Zasady ogólne / zmiana 
oznakowania 

Obszar zabudowany - zabudowa zagrodowa 

7+750 7+970 Oborniki Śląskie Droga rowerowa Obszar leśny - łąki, działki rekreacyjne 

7+970 8+070 Oborniki Śląskie  Ciąg pieszo-rowerowy Obszar zabudowany - zabudowa zagrodowa 

8+070 8+800 Oborniki Śląskie Zasady ogólne / zmiana 
oznakowania 

Obszar zabudowany - zabudowa zagrodowa 

8+800 9+150 Oborniki Śląskie Ciąg pieszo-rowerowy Obszar zabudowany - zabudowa zagrodowa 

9+150 9+300 Oborniki Śląskie  Zasady ogólne / zmiana 
oznakowania 

Obszar zabudowany - zabudowa zagrodowa 

9+300 10+150 Oborniki Śląskie / 
Siemianice 

Ścieżka rowerowa Obszar zabudowany - zabudowa zagrodowa 
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B - Pęgów - Oborniki Śląskie 

od do Lokalizacja 
Rodzaj projektowanego 
układu 

Zagospodarowanie otoczenia 

0+000 0+650 Pęgów Ciąg pieszo-rowerowy Obszar zabudowany - zabudowa zagrodowa 

0+650 1+900 Pęgów / 
Golędzinów 

Droga rowerowa Obszar upraw rolnych 

1+900 2+200 Golędzinów Droga rowerowa Obszar zabudowany - zabudowa zagrodowa 

2+200 4+800 Golędzinów / 
Oborniki Śląskie 

Droga rowerowa Obszar upraw rolnych / Obszar leśny 

4+800 5+000 Oborniki Śląskie Droga rowerowa Obszar zabudowany - zabudowa zagrodowa 

5+000 5+150 Oborniki Śląskie Zasady ogólne / zmiana 
oznakowania 

Obszar zabudowany - zabudowa zagrodowa 

5+150 5+250 Oborniki Śląskie Ciąg pieszo-rowerowy Obszar zabudowany - zabudowa zagrodowa 

5+250 5+500 Oborniki Śląskie Zasady ogólne / zmiana 
oznakowania 

Obszar zabudowany - zabudowa zagrodowa 

5+500 5+700 Oborniki Śląskie Ciąg pieszo-rowerowy Obszar zabudowany - zabudowa zagrodowa 

5+700 6+250 Oborniki Śląskie  Zasady ogólne / zmiana 
oznakowania 

Obszar zabudowany - zabudowa zagrodowa 

6+250 7+300 Oborniki Śląskie Droga rowerowa Obszar leśny / łąka 

7+300 7+650 Oborniki Śląskie Zasady ogólne / zmiana 
oznakowania 

Obszar zabudowany - zabudowa zagrodowa 

 

 

 

 

 

 

 

C - Golędzinów - Siamianice 

od do Lokalizacja 
Rodzaj projektowanego 
układu 

Zagospodarowanie otoczenia 

0+000 1+850 Golędzinów Ścieżka rowerowa Obszar upraw rolnych / Obszar leśny 

1+850 2+950 Golędzinów / 
Wilczyn 

Zasady ogólne / zmiana 
oznakowania 

Obszar upraw rolnych /  Obszar leśny / Obszar 
zabudowany - zabudowa zagrodowa 

2+950 3+050 Wilczyn Ścieżka rowerowa Obszar zabudowany - zabudowa zagrodowa 

3+050 6+200 Wilczyn / 
Kuraszków 

Droga rowerowa Obszar upraw rolnych / Obszar leśny 

6+200 6+740 Kuraszków Zasady ogólne / zmiana 
oznakowania 

Obszar zabudowany - zabudowa zagrodowa 

6+740 8+760 Kuraszków / 
Siemianice 

Droga rowerowa Obszar zabudowany - zabudowa zagrodowa 

C - Łącznik Wilczyn / Mienice 

0+000 0+650 Wilczyn Zasady ogólne / zmiana 
oznakowania 

Obszar zabudowany - zabudowa zagrodowa 

0+650 1+800 Wilczyn Droga rowerowa Obszar leśny 
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E - Rzepotowice - Kuraszków 

od do Lokalizacja 
Rodzaj projektowanego 
układu 

Zagospodarowanie otoczenia 

0+000 1+400 Rzepotowice / 
Przecławice 

Zasady ogólne / zmiana 
oznakowania 

Obszar upraw rolnych /Obszar zabudowany - 
zabudowa zagrodowa 

1+400 1+950 Przecławice Ścieżka rowerowa Obszar upraw rolnych / Obszar zabudowany - 
zabudowa zagrodowa 

1+950 2+750 Przecławice / 
Piekary 

Zasady ogólne / zmiana 
oznakowania 

Obszar upraw rolnych 

2+750 4+900 Przecławice-
Piekary / 
Kuraszków 

Droga rowerowa Obszar upraw rolnych / Obszar leśny 

4+900 5+600 Kuraszków Zasady ogólne / zmiana 
oznakowania 

Obszar zabudowany - zabudowa zagrodowa 

E - Łącznik Kuraszków / Świerzów 

0+000 1+150 Kuraszków / 
Świerzów 

Ścieżka rowerowa Obszar upraw rolnych / Obszar zabudowany - 
zabudowa zagrodowa 

D - Górowo - Siemianice 

od do Lokalizacja 
Rodzaj projektowanego 
układu 

Zagospodarowanie otoczenia 

0+000 0+300 Wielka Lipa  
Zasady ogólne / zmiana 
oznakowania 

Obszar zabudowany - zabudowa zagrodowa 

0+300 1+125 
Wielka Lipa / 
Osola 

Ścieżka rowerowa Obszar upraw rolnych / Obszar leśny 

1+125 2+550 Osola 
Zasady ogólne / zmiana 
oznakowania 

Obszar zabudowany - zabudowa zagrodowa 

2+550 3+200 
Osola / Morzęcin 
Mały 

Zasady ogólne / zmiana 
oznakowania 

Obszar zabudowany - zabudowa zagrodowa 

3+200 4+600 
Morzęcin Mały / 
Morzęcin Wielki 

Droga rowerowa Obszar upraw rolnych / Obszar leśny 

4+600 6+475 
Morzęcin Wielki 
/ Siemianice 

Zasady ogólne / zmiana 
oznakowania 

Obszar upraw rolnych / Obszar zabudowany - 
zabudowa zagrodowa 

D - Łącznik Morzęcin Mały / Brzeźno 

0+000 1+500 Morzęcin Mały / 
Brzeźno 

Droga rowerowa Obszar upraw rolnych / Obszar leśny 

1+500 2+000 Brzeźno Małe Zasady ogólne / zmiana 
oznakowania 

Obszar zabudowany - zabudowa zagrodowa 

D - Bagno / Osolin 

0+000 0+175 Bagno Droga rowerowa Obszar zabudowany - zabudowa zagrodowa 

0+175 1+900 Bagno / Osolin 
Zasady ogólne /zmiana 
oznakowania 

Obszar zabudowany - zabudowa zagrodowa 

1+900 4+200 Osolin Droga rowerowa 
Obszar upraw rolnych / Obszar zabudowany - 
zabudowa zagrodowa / Obszar leśny 
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2. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE BRANŻY DROGOWEJ. 

2.1. ODCINEK A – URAZ - SIEMIANICE                  

DROGI GMINNE  

Zakres opracowania dla odcinka A – dróg gminnych składa się z budowy ścieżki rowerowej  w 

miejscowości Uraz na odcinku Uraz – Nowosielce. Z uwagi na istniejącą szerokośd jezdni niezbędne jest poszerzenie 

jezdni (zgodnie z oznaczeniem na planie sytuacyjnym). Warstwa ścieralna ulegnie frezowaniu na całej szerokości 

jezdni. Wydzielenie ścieżki rowerowej odbywa się za pomocą oznakowania poziomego (w odrębnym 

opracowaniu).. 

W dalszej części projektowanej ścieżki (od km 0+600 do 1+070) z uwagi na małą szerokośd pasa 

drogowego niezbędne jest wprowadzenie zmiany organizacji ruchu (w odrębnym opracowaniu).  

Od km 1+070 do 4+400 projektuje się drogę rowerową (szer. 3,50m), która zapewnia również obsługę 

nieruchomości przyległych i dojazdów do posesji. Z uwagi na lokalizację projektowanej drogi rowerowej (pasy 

drogowe pomiędzy terenami rolnymi oraz terenami leśnymi) niezbędne jest zabezpieczenie konstrukcji drogi przed 

rozjeżdżaniem przez maszyny rolnicze oraz obsługę maszyn obsługi leśnej, poprzez wzmocnienie konstrukcji. Drogi 

rowerowe zostały zaprojektowane z uwzględnieniem warunków dróg pożarowych na terenach leśnych 

(poszerzenia jezdni, mijanki, zwiększone promienie łuków wyokrąglających). 

Od km 7+200 do 7+768 (ścieżka w ciągu ul. Łokietka, w sąsiedztwie Dworca PKP, w ciągu ul. Mała 

Ogrodowa) projektowany układ (z uwagi na szerokośd pasa drogowego oraz istniejącą infrastrukturę) ogranicza się 

do zmiany organizacji ruchu drogowego (w odrębnym opracowaniu). 

Od skrzyżowania ul. J. Piłsudskiego/ul. T. Kościuszki (km 8+060), wzdłuż ul. T. Kościuszki, ul. J. 

Poniatowskiego oraz ul. Siemianickiej do km 8+810, z uwagi na szerokośd pasa drogowego oraz istniejącą 

infrastrukturę projekt zakłada zmianę organizacji ruchu (w odrębnym opracowaniu). 

 

DROGI POWIATOWE 

 W odcinku A projektowany zakres rozpoczyna się w kilometrze 4+400 (Droga powiatowa nr 1360D). Na 

odcinku do 4+650 z uwagi na małą szerokośd pasa drogowego oraz istniejącą infrastrukturę, zakłada się zmianę 

organizacji ruchu (w odrębnym opracowaniu). Od km 4+650 projektowany układ zakłada budowę ścieżki 

rowerowej, przebudowę chodnika oraz zagospodarowania przystanku. Projekt zakłada również poszerzenie jezdni 

drogi powiatowej (po przeciwnej stronie projektowanej ścieżki) do szerokości jezdni 5.75m. Wydzielenie ścieżki 

rowerowej od jezdni odbywa się za pomocą organizacji poziomej (w odrębnym opracowaniu). Od km 6+485 do 

6+690 (z uwagi na szerokośd pasa drogowego oraz istniejący drzewostan) projektowany układ ogranicza się zmiany 

organizacji ruchu (w odrębnym opracowaniu). Od km 6+690 do 7+200 projekt zakłada budowę ścieżki rowerowej 

(zgodnie z oznaczeniem na planie sytuacyjnym). Wydzielenie ścieżki rowerowej od jezdni odbywa się za pomocą 

organizacji poziomej (w odrębnym opracowaniu).  

Od km 8+810 do 9+120 – (Droga powiatowa nr 1348D),  projektowany układ zakłada przebudowę 

istniejącego chodnika, zwiększenie szerokości do 3.50 – 4.00m, zmianę przeznaczenia na ciąg pieszo – rowerowy, 

przebudowę istniejących wjazdów do posesji. 

Od km 9+120 do 9+316 projektowany układ ogranicza się do zmiany organizacji ruchu drogowego (w 

odrębnym opracowaniu).  

Od 9+316 do 10+150 (koniec Odcinka A) projektowany układ zakłada przebudowę istniejącego chodnika, 

zwiększenie szerokości do 3.50 – 4.00m, zmianę przeznaczenia na ciąg pieszo – rowerowy, przebudowę 

istniejących wjazdów do posesji. 
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2.2. ODCINEK B  PĘGÓW – OBORNIKI ŚLĄSKIE 

 

DROGI GMINNE  

  

W pikietażu 0+710 trasa ścieżki rowerowej skręca w kierunku terenów polnych, mijając „Mini ZOO”. Od 

km 0+710 przekrój zmienia się w drogę rowerową, szer. min. 3.00m. Koniec drogi rowerowej zlokalizowany jest w 

km 4+900, gdzie projekt zakłada zmianę istniejącej nawierzchni z płyt drogowych (zachowując istniejącą 

podbudowę) na warstwę ścieralną o nawierzchni bitumicznej. Ścieżka rowerowa  od ok 5+025 prowadzona jest po 

stronie wschodniej ul. Armii Wojska Polskiego. Od km 5+080 do 5+237 ścieżka zostaje wydzielona z istniejącej 

jezdni poprzez zmianę organizacji ruchu (w odrębnym opracowaniu). Od km 5+237 do 5+330 projektowany jest 

ciąg pieszo – rowerowy szerokości 3,50m. Od km 5+330 do 5+550 ścieżka zostaje wydzielona z istniejącej jezdni 

poprzez zmianę organizacji ruchu (w odrębnym opracowaniu). Od km 5+550 do 5+745 (do skrzyżowania z ul. 

Trzebnicką) projektowany jest ciąg pieszo – rowerowy szerokości 3,00 - 3,50m. Od skrzyżowania z ul. Trzebnicką, 

poprzez ul. Podzamcze, aż do skrzyżowania z ul. M. Curie Skłodowskiej projektowana jest zmiana organizacji ruchu 

(w odrębnym opracowaniu). 

 Od km 6+340 projekt zakłada budowę drogi rowerowej szer. 3,00 – 3,50m. Koniec drogi rowerowej 

projektowany jest w km 7+340, gdzie trasa zaprojektowana jest poprzez zmianę organizacji ruchu (w odrębnym 

opracowaniu). Koniec zmiany organizacji ruchu w drodze gminnej zlokalizowany jest w 7+575 (skrzyżowanie z ul. 

Wyszyoskiego – droga powiatowa nr 1348D). 

 

DROGI POWIATOWE 

 Od km 5+985 (ul. Prusicka, droga powiatowa nr 1330D) do km 6+340 projektowana jest zmiana organizacji 

ruchu (w odrębnym opracowaniu). 

 Od km 7+575 do kooca odcinka B – 7+668 projektowana jest zmiana organizacji ruchu (w odrębnym 

opracowaniu). 

2.3. ODCINEK C  (GOLĘDZINÓW – SIEMIANICE) 

 

DROGI GMINNE  

 Od km 3+103 projektowana jest droga rowerowa, szer. min.3,00m, prowadząca do m. Kuraszków. Koniec 

zakresu budowy drogi rowerowej zlokalizowany został w km 6+215 (m. Kuraszków, skrzyżowanie z drogą 

powiatową nr 1330D.  

 Od km 6+742 zaprojektowana została droga rowerowa, szer. min. 3,00m, w kierunku m. Siemianice. 

Koniec zakresu projektowanej drogi rowerowej zlokalizowany został w km 8+758 (koniec odcinka C). 

 

DROGI POWIATOWE 

 Początek zakresu odcinka C projektowany jest w ciągu drogi powiatowej nr 1364D. Projekt zakłada 

budowę wydzielonej ścieżki rowerowej po prawej stronie (do km 0+248), po lewej stronie (do km 1+795). Od km 

1+810 trasa ścieżki rowerowej została zaprojektowana poprzez zmianę organizacji ruchu (w odrębnym 

opracowaniu). Koniec zakresu zmiany organizacji ruchu został zaprojektowany w pikietażu 2+950 (skrzyżowanie z 

drogą wojewódzką nr 340). 

 Przebudowie ulegnie odcinek drogi powiatowej nr 1365 (Wilczyn – Mienice), poprzez zmianę konstrukcji i 

budowę drogi rowerowej szer. min. 3.50m. (zgodnie z planami sytuacyjnymi nr C-D-02.05- C-D-02.07). 

 Od skrzyżowania z DW 340 (w sąsiedztwie zabytkowego cmentarza w m. Wilczyn) przebudowie ulegnie 

odcinek drogi gruntowej (poprzez zmianę nawierzchni na kostkę kamienną, budowę chodnika z kostki kamiennej – 

zgodnie z oznaczeniem na planie sytuacyjnym nr C-D-02.08.  

 Od km 6+215, w ciągu drogi powiatowej nr 1330D zaprojektowana została zmiana organizacji ruchu (wg 

odrębnego opracowania). Koniec zakresu zmiany organizacji ruchu mieści się w km 6+742. 
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2.4. ODCINEK D (GÓROWO – SIEMIANICE): 

 

DROGI GMINNE  
 [BAGNO – OSOLIN] Od km 0+000 (plan sytuacyjny nr D-D-02.07) do km 0+175 zaprojektowana została 

rozbiórka istniejącej nawierzchni oraz budowa drogi rowerowej. Od km 0+175 do skrzyżowania z drogą powiatową 

nr 1288D projektuje się zmianę organizacji ruchu (wg odrębnego opracowania). W m. Osolin, od km 1+892 (plan 

sytuacyjny nr D-D-02.04) do granicy Gminy Oborniki Śląskie w km 4+120 (plan sytuacyjny D-D-02.01) 

zaprojektowana została droga rowerowa. 

 *MORZĘCIN MAŁY – BRZEŹNO+ Na odcinku od skrzyżowania drogi gminnej z drogą powiatową nr 1357 D w 

kierunku Brzeźna zaprojektowana została droga rowerowa. Koniec zakresu projektowanej drogi rowerowej 

znajduje się w km 1+507 (skrzyżowanie drogi gminnej z drogą wojewódzką nr 342 w m. Brzeźno).  

 

DROGI POWIATOWE 
[BAGNO – OSOLIN] Od km 0+328 (plan sytuacyjny nr D-D-02.07) w ciągu drogi powiatowej nr 1288D do 

km 1+892(plan sytuacyjny nr D-D-02.04)  zaprojektowana została zmiana organizacji ruchu (wg odrębnego 
opracowania). 

[WIELKA LIPA – OSOLA – MORZĘCIN MAŁY – MORZĘCIN WIELKI - SIEMIANICE] Od km 0+067 (skrzyżowanie 
drogi powiatowej nr 1358D – droga wojewódzka nr 342 w m. Wielka Lipa) w kierunku m. Osola 
zaprojektowana została zmiana organizacji ruchu (do km 0+285). Od km 0+285 projektowany zakres zakłada 
budowę ścieżki rowerowej po lewej stronie jezdni. Koniec zakresu budowy ścieżki rowerowej zlokalizowany 
został w km 1+126 w m. Osola. Od km 1+126 (plan sytuacyjny nr D-D-02.10) zaprojektowana została zmiana 
organizacji ruchu (wg odrębnego opracowania). Koniec zakresu zmiany organizacji ruchu znajduje się w km 
3+201 (plan sytuacyjny nr D-D-02.15; droga powiatowa nr 1357D). Od km 3+201 do km 4+585 (Morzęcin 
Wielki) zaprojektowana została droga rowerowa szer. min. 3,00m. Od km 4+585 do kooca odcinka D (km 
6+481 Siemianice) zaprojektowana została zmiana organizacji ruchu (wg odrębnego opracowania). 

2.5. ODCINEK E  (RZEPOTOWICE - KURASZKÓW) 

 

DROGI GMINNE  

 Od km 0+334 trasy głównej (skrzyżowanie drogi powiatowej nr 1330D – droga gminna ul. Jesionowa w m. 

Kuraszków) zaprojektowana została zmiana organizacji ruchu (wg odrębnego opracowania). Koniec zakresu zmiany 

organizacji ruchu zlokalizowany został w km 0+681. Od km 0+681 do 2+840 (skrzyżowanie z drogą powiatową nr 

1346D) zaprojektowana została drogowa rowerowa. 

 

DROGI POWIATOWE 

 Początek opracowania odcinka E znajduje się w m. Kuraszków (w ciągu drogi powiatowej nr 1330D). Od 

początku zakresu do 0+334 (skrzyżowanie z drogą gminną) zaprojektowana została zmiana organizacji ruchu (wg 

odrębnego opracowania). 

 *KURASZKÓW – ŚWIERZÓW+ Od km 0+335 trasy głównej została zaprojektowana trasa ścieżki rowerowej 

prowadząca w kierunku m. Świerzów (do granicy Gminy Oborniki Śląskie). Trasa ta posiada osobny pikietaż – w 

odniesieniu do niego zaprojektowano w przedziale 0+027 – 1+019 ścieżkę rowerową (lewa strona do km 0+505, 

prawa strona 0+505 – 1+019). 

 Od km 2+840 trasy głównej (skrzyżowanie drogi powiatowej nr 1346D z drogą gminną) zaprojektowana 

została zmiana organizacji ruchu (wg odrębnego opracowania). Koniec zakresu zmiany organizacji ruchu 

zlokalizowany został w km 3+661 (droga powiatowa nr 1345D). Od tego miejsca do km 4+200 (m. Przecławice) 

projektuje się ścieżkę rowerową. 

Od km 4+200 do kooca odcinka E zaprojektowana została zmiana organizacji ruchu (wg odrębnego opracowania).  

Koniec opracowania odcinka E znajduje się w m. Rzepotowice (w ciągu drogi powiatowej nr 1345D - plan 

sytuacyjny nr E-D-02.01).  
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3. KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI – BRANŻA DROGOWA. 

3.1. Ścieżka rowerowa (nawierzchnia bitumiczna): 

 Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC8S  gr. 4cm 

 Podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm gr. 15 cm 

 Wzmocnienie podłoża*: stabilizacja podłoża cementem o Rm=2,5 MPa gr. 15 cm 

 Istniejące podłoże gruntowe 

3.2. Ścieżka rowerowa (nawierzchnia z kostki kamiennej): 

 Warstwa ścieralna z kostki kamiennej gr. 8 cm 

 Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3 cm 

 Podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm gr. 15 cm 

 Wzmocnienie podłoża*: stabilizacja podłoża cementem o Rm=2,5 MPa gr. 15 cm 

 Istniejące podłoże gruntowe 

3.3. Ciąg pieszo-rowerowy: 

 Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC8S gr. 4 cm 

 Podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm gr. 15cm 

 Warstwa odsączająca*: mieszanka żwirowo piaskowa, gr. 10 cm 

 Wzmocnienie podłoża*: stabilizacja podłoża cementem o Rm=2,5 MPa gr. 15 cm 

 Istniejące podłoże gruntowe 

3.4. Drogi rowerowe: 

 Powierzchniowe utrwalenie typu „Sandwich” gr. ok. 3 cm 

Grys bazaltowy 2/5 mm, w ilości 11 kg/m 
Emulsja bazaltowa 70, w ilości 1.8 kg/m 
Grys bazaltowy 5/8 mm, w ilości 15 kg/m 
Emulsja asfaltowa 70, w ilości 3 kg/m 
Grys bazaltowy 8/11 mm, w ilości 20 kg/m 

 Podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm gr. 15cm 

 Półmaterac bazowy z geotkaniny o parametrach min. 100kN/m wzdłuż i wszerz pasma z wypełnieniem 

materiałem nasypowym frakcji 0/63mm gr. 20 cm 

 Istniejące podłoże gruntowe 

3.5. Chodnik  

 Warstwa ścieralna z kostki betonowej gr. 6cm 

 Podsypka piaskowa-cementowa gr. 3 cm 

 Podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm gr. 15cm 

 Wzmocnienie podłoża*: stabilizacja podłoża cementem o Rm=2,5 MPa gr. 15 cm 

 Istniejące podłoże gruntowe 

3.6. Jezdnia (nawierzchnia bitumiczna) 

 Warstwa ścieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej gr. 4 cm 

 Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego gr. 5 cm 

 Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 7 cm 

 Podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm gr. 20cm 

 Wzmocnienie podłoża*: stabilizacja podłoża cementem o Rm=2,5 MPa gr. 15 cm 

 Istniejące podłoże gruntowe 
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3.7. Jezdnia (nawierzchnia z kostki kamiennej) 

 Warstwa ścieralna z kostki kamiennej gr. 8 cm 

 Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3 cm 

 Podbudowa zasadnicza z chudego betonu gr. 20 cm 

 Wzmocnienie podłoża*: stabilizacja podłoża cementem o Rm=2,5 MPa gr. 15 cm 

 Istniejące podłoże gruntowe 

3.8. Jezdnia (destrukt asfaltowy) 

 Powierzchniowe utrwalenie typu „Sandwich” gr. ok. 3 cm 

Grys bazaltowy 2/5 mm, w ilości 11 kg/m 
Emulsja bazaltowa 70, w ilości 1.8 kg/m 
Grys bazaltowy 5/8 mm, w ilości 15 kg/m 
Emulsja asfaltowa 70, w ilości 3 kg/m 
Grys bazaltowy 8/11 mm, w ilości 20 kg/m 

 Istniejąca konstrukcja nawierzchni 

3.9. Jezdnia (konstrukcja stosowana w miejscu rozbiórki istn. płyt betonowych) 

 Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC8S gr. 4 cm 

 Podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm gr. 15cm 

 Istniejąca konstrukcja nawierzchni 

* - występowanie w zależności od istniejącego podłoża 

4. ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE – BRANŻA WOD - KAN 
 

CEL I ZAKRES OPRACOWANIA 

Przedmiotem opracowania jest projekt dla inwestycji „Budowa ścieżek rowerowych trasą dawnej kolei 
wąskotorowej w powiatach trzebnickim i milickim”. 

Realizowane przedsięwzięcie przewiduje budowę ścieżek rowerowych wraz z wyposażeniem w małą 
infrastrukturę towarzyszącą na terenie powiatu trzebnickiego, w gminie Oborniki Śląskie. W ramach projektu 
drogowego przewidziano również przebudowę istniejących ścieżek celem dostosowania ich do wymaganych 
szerokości oraz dostosowanie istniejących szlaków pod drogi rowerowe uwzględniające warunki dróg pożarowych, 
a także transportu rolnego. 

Zakres budowy ścieżek podzielony został na 5 odcinków. 

Odcinek A (URAZ – SIEMIANICE) 

Trasa przebiega od miejscowości Uraz drogą gminną, a następnie drogą powiatową DP 1360D (m. Nowosielce) 
do Obornik Śląskich. Dalej trasa ścieżki zlokalizowana została wzdłuż dróg miejskich oraz drogi powiatowej DP 
1348D, gdzie kooczy się w miejscowości Siemianice. 

Odcinek B (PĘGÓW – OBORNIKI ŚLĄSKIE) 

Od Pęgowa ścieżkę poprowadzono wzdłuż drogi wojewódzkiej DW 342 po trasie likwidowanego rowu 
przydrożnego, a następnie drogami gminnymi przez miejscowośd Golędzinów oraz Oborniki Śląskie do połączenia z 
trasą A przed Siemianicami. 

Odcinek C (GOLĘDZINÓW – SIEMIANICE) 

Od połączenia z trasą „B” w Golędzinowie ścieżkę rowerową poprowadzono wzdłuż drogi powiatowej DP 
1364D do miejscowości Wilczyn Leśny, a następnie po przekroczeniu drogi wojewódzkiej DW 340 (Oborniki – 
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Trzebnica) przebiega drogami gminnymi przez miejscowośd Kuraszków i drogi powiatowej DP 1330D do Siemianic, 
gdzie łączy się z trasą „A”. 

Odcinek D (GÓROWO – SIEMIANICE) 

Trasa ścieżki rowerowej od miejscowości Górowo poprzez Osolin – Bagno - Wielką Lipę – Osolę – Morzęcin 
Mały poprowadzona została drogami gminnymi, a dalej poprzez Morzęcin Wielki do Siemianic wzdłuż drogi 
powiatowej DP 1330D do połączenia  z trasą „A” i „C”. 

 

Odcinek E (RZEPOTOWICE - KURASZKÓW) 

Od miejscowości Rzepotowice trasę ścieżki rowerowej poprowadzono wzdłuż drogi powiatowej DP 1345D  
poprzez miejscowości Przecławice i Piekary, aż do Kuraszkowa, gdzie łączy się z trasą „C”. 

Z uwagi na niemożliwośd pozyskania terenów przyległych do pasa drogowego ścieżki rowerowe 
poprowadzono w pasie poboczy, a często i rowów przydrożnych.. Na terenie miasta Oborniki Śląskie ścieżki 
usytuowano w pasie chodników, a także trawników przyległych do jezdni. Budowa ścieżek rowerowych wymaga 
uporządkowania systemu odprowadzania wód deszczowych zarówno z pasa istniejących jezdni, a także ścieżek, a 
likwidacja rowów przydrożnych wymaga ich zarurowania względnie odbudowy lub przełożenia poza pas ścieżki 
rowerowej. 

Na trasie ścieżek wystąpią skrzyżowania z istniejącymi rowami melioracyjnymi przekraczającymi drogi co 
wymaga w niektórych przypadkach przebudowę przepustów drogowych. Ponadto w pasie ścieżek znajduje się 
uzbrojenie podziemne jak: sieci wodociągowe, gazowe, kanalizacja sanitarna, telekomunikacyjna oraz kable 
energetyczne. Budowa ścieżek po trasie tych sieci wymaga regulacji wysokościowej urządzeo i armatury 
występującej na tych sieciach. Dotyczy to przede wszystkim regulacji włazów na studniach kanalizacyjnych, a także 
skrzynek zasuwowych na armaturze wod-gaz. W niektórych przypadkach na sieciach wodociągowych znajdują się 
hydranty p.poż. nadziemne, które wymagają przebudowy na hydranty podziemne. 

STAN ISTNIEJĄCY 

Istniejące drogi powiatowe przy których zlokalizowane są ścieżki rowerowe posiadają nawierzchnię asfaltową z 
poprzecznym daszkowym spadkiem do poboczy ziemnych znajdujących się po obu stronach jezdni. Wody opadowe 
spływają powierzchniowo do rowów przydrożnych znajdujących się wzdłuż wspomnianych powyżej dróg. 

Przy drogach gminnych wody opadowe spływają bezpośrednio na tereny przyległe. Są to pola uprawne 
względnie tereny leśne. Jedynie na terenie miasta Oborniki Śląskie w pasie dróg jest uporządkowany system ich 
odwodnienia. Występujące wzdłuż dróg rowy w większości są rowami bezodpływowymi, a tylko częśd z nich jest 
podłączona do rowów melioracyjnych przekraczających istniejące drogi. W pasie poboczy, a także  chodników 
znajdujących się na terenie miejscowości i miasta przebiega uzbrojenie podziemne obsługujące zabudowę 
mieszkaniową zlokalizowaną wzdłuż dróg. 

W związku z zajęciem pasa drogowego pod budowę ścieżek rowerowych konieczne staje się uporządkowanie 
dróg w zakresie odwodnienia, a także ewentualne rozwiązanie kolizji z istniejącym uzbrojeniem. 

WARUNKI LOKALIZACYJNE 

Analizując przebieg ścieżek rowerowych na terenie Gminy Oborniki Śląskie zakres budowy nowego 
odwodnienia oraz rozwiązanie ewentualnych kolizji przedstawia się następująco: 

ODCINEK „A” – trasa  Uraz – Nowosielce – Oborniki Śląskie – Siemianice 
 - kanały Ø200 mm    L=72,0 m  z rur PP; 
 - kanały Ø300 mm    L=557,2 m  z rur PP; 
 - drenaż Ø160 mm    L=459,0 m  z rur PVC;  

- drenaż Ø200 mm    L=261,0 m  z rur PVC; 
- studnie kanalizacyjne    DN 1000 mm  szt. 21; 
- studnie kanalizacyjne    DN 1200 mm  szt. 3; 
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- studnie drenarskie inspekcyjne   DN 425 mm  szt. 5; 
- przewiert pod drogą     Ø400   L=8,0 m; 
- przewiert pod drogą     Ø300   L=10,0 m; 
- wpusty deszczowe     DN 500 mm  szt. 19; 
- przykanaliki  Ø160 mm    L=66,0 m  z rur PVC; 
- wylot do rowu      DN 300 mm  szt. 1; 
- wylot do rowu      DN 200 mm  szt. 1; 
- przebudowa hydrantu nadziemnego na podziemny    szt. 1; 
- regulacja wysokościowa studni kanałowych  
  z wymianą włazów       szt. 9; 
- regulacja wysokościowa skrzynek zasuwowych wodociągowych  szt. 15; 
- regulacja wysokościowa skrzynek zasuwowych gazowych   szt. 4; 
 

ODCINEK „B” – trasa  Pęgów – Golędzinów  – Oborniki Śląskie  
 - kanały Ø200 mm    L=132,5 m  z rur PP; 
 - przykanaliki  Ø160 mm    L=9,0 m   z rur PVC;  

- studnie kanalizacyjne    DN 1000 mm  szt. 5; 
- wpusty deszczowe     DN 500 mm (6 istn. do przebudowy)  - 
- przepusty betonowe     DN 400 mm  szt. 2    L=14,0 m; 
- regulacja wysokościowa studni kanałowych  
  z wymianą włazów       szt. 5; 
- regulacja wysokościowa skrzynek zasuwowych    szt. 4; 
 

ODCINEK „C” – trasa  Golędzinów  – Wilczyn – Kuraszków – Siemianice  
 - kanały Ø200 mm    L= 110,0  m  z rur PP; 
 - przewierty sterowane  
         pod drogą PE100 RC Ø200    L=36,0 m   szt. 4 

- przykanaliki  Ø160 mm    L= 26,0 m  z rur PVC; 
- studnie kanalizacyjne    DN 1000 mm  szt. 6; 
- wpusty deszczowe     DN 500 mm  szt. 6; 
- wyloty do rowu     DN 200 mm  szt. 4; 
- przebudowa hydrantu nadziemnego na podziemny    szt. 6; 
- regulacja wysokościowa studni kanałowych  
  z wymianą włazów       szt. 3; 
- regulacja wysokościowa skrzynek zasuwowych    szt. 15; 
 

ODCINEK „D” – trasa  Górowo – Osolin – Bagno – Wielka Lipa – Osola – Morzęcin Mały – Morzęcin Wielki – 
Siemianice 

- przebudowa hydrantu nadziemnego na podziemny    szt. 1; 
- regulacja wysokościowa skrzynek zasuwowych    szt. 8; 

 
ODCINEK „E” – trasa  Rzepotowice – Przecławice – Piekary – Kuraszków  

 - kanały Ø600 mm    L= 419,0  m  z rur PP; 
- kanały Ø300 mm    L= 101,0  m  z rur PP; 
- studnie kanalizacyjne    DN 1500 mm  szt. 1; 
- studnie kanalizacyjne    DN 1200 mm  szt. 11; 
- studnie kanalizacyjne    DN 1000 mm  szt. 3; 
- wpusty deszczowe     DN 500 mm  szt. 11; 
- przykanaliki  Ø160 mm    L=25,0 m  z rur PVC; 

 
CZĘŚD SZCZEGÓŁOWA 
 

4.1. TRASA ROWÓW I KANALIZACJI 

W pasie likwidowanego odcinków rowów przydrożnych po których poprowadzono ścieżki rowerowe 
przewidziano budowę kanalizacji deszczowej (zarurowanie), którą wyprowadzono do rowów przydrożnych bądź 



„Budowa ścieżek rowerowych trasą dawnej kolei wąskotorowej w powiatach trzebnickim i milickim”. Zamawiający: Gmina Oborniki Śląskie.” 

__________________________________________________________________________ 
 

Opracowanie dokumentacji: 
Wrocławskie Biuro Projektów DROSYSTEM Sp. z o.o. 50-319 Wrocław ul. Prusa 9 

Strona | 20 
 

rowów przekraczających poszczególne drogi względnie do istniejącej kanalizacji znajdującej się w pasie dróg. W 
miejscach, gdzie warunki terenowe pozwalają na przełożenie rowów przewiduje się odcinki nowych rowów bądź 
też pogłębienie rowów istniejących przyległych do pasa drogowego. Na odcinkach zarurowania rowów ścieżki 
rowerowe ograniczone są krawężnikami, a od strony jezdni poprowadzone zostały wodościeki. Dla przechwycenia 
wód opadowych przyjęto wpusty deszczowe rozmieszczone co ok. 35-100 m, które podłączono do nowej 
kanalizacji względnie do istniejących rowów przydrożnych. Przekroczenia przez istniejące drogi wykonane zostaną 
za pomocą przewiertu. Na odcinku „B” (Pęgów – Oborniki Śląskie) przewiduje się budowę dwóch przepustów 
drogowych pod ścieżką o średnicy DN 400 mm.  

4.2. MATERIAŁY I UZBROJENIE 

Rowy przydrożne 

Na odcinkach ścieżek wzdłuż dróg powiatowych  przewiduje się przebudowę istniejących rowów względnie 
ich pogłębienie i uporządkowanie. Na rowach uformowad dno o szerokości 0,40 m i głębokości 0,6 – 1,0 m, a 
skarpy przyciąd do istniejących brzegów zachowując nachylenie 1:1,5. Spadki rowów dostosowad należy do 
spadków niwelety ścieżki rowerowej oraz istniejącej drogi. Miejsca oraz trasę przebudowy rowów przedstawiono 
na planach sytuacyjnych lokalizacji ścieżki rowerowej.  

Kanalizacja Deszczowa 

Rury kanałowe 

Kanalizację deszczową (zarurowanie rowów) zaprojektowano z rur polipropylenowych dwuściennych PP o 
sztywności obwodowej SN 8 łączonych na uszczelki systemowe o średnicy DN 200-600 mm. Przykanaliki od 
wpustów deszczowych zaprojektowano z rur                 PVC-U litych niespienionych o średnicy DN 160 mm. W ulicy 
Siemianickiej (Oborniki Śląskie) przewidziano likwidację rowu poprzez jego zarurowanie drenażem perforowanym 
PVC-U o średnicy Ø200 mm zabezpieczonym filtrem z włókna syntetycznego. 

Studnie kanalizacyjne  

Na kanałach zaprojektowano studzienki szczelne betonowe z betonu C35/45 o wodoszczelności nie mniejszej 
niż W8 oraz nasiąkliwości poniżej 5 % z kręgów prefabrykowanych o średnicy DN 1000 – 1500 mm. Poszczególne 
elementy studni łączyd należy na uszczelki gumowe. Dolna częśd studni powinna posiadad gotowe dno z 
prefabrykowanymi kinetami oraz fabrycznie montowane przejścia szczelne dla włączenia kanałów i przykanalików 
zgodne z zastosowanym systemem producenta rur. Przy włączeniach kanałów do studni należy stosowad kródce 
dostudzienne odpowiedniej średnicy i długości 0,5 m. Studnie winne posiadad stopnie złazowe żeliwne typu 
ciężkiego wg PN – EN/13101:2005 montowane fabrycznie o rozstawie mijankowym w odstępach 25 – 30 cm. W 
górnej części studzienek zastosowano zwężki redukcyjne dla umożliwienia posadowienia włazów. Jedynie dla 
studni DN1500-2000 na przepuście Ø1200 mm zastosowano płytę pokrywową żelbetową z otworem Ø600 mm pod 
właz żeliwny. Do przykrycia stosowad włazy żeliwne typu ciężkiego z wypełnieniem betonem. Proponuje się włazy 
klasy D 400 typu BEGU zgodnie z PN – EN 124:2000. Dla wyregulowania włazów od powierzchni terenu pod właz 
należy użyd pierścieni dystansowych polimerowych o wysokości 6 – 10 cm.  Zwrócid należy uwagę aby wysokośd 
włazu z pierścieniami nie była większa od 45 cm.  

Wpusty deszczowe, przykanaliki 

Dla odwonienia jezdni oraz ścieżki rowerowej przyjęto wpusty z elementów prefabrykowanych o średnicy 
nominalnej DN 500 mm z betonu min C35/45 z osadnikiem głębokości h = 0,5 m. Studzienki wpustów posadowid 
należy na podłożu betonowym z chudego betonu klasy C8/10 grubości 10 cm wg PN – EN 206 – 1:2003, które 
zabezpieczy wpust przed osiadaniem. Powyżej osadnika zamontowad element przyłączeniowy z otworem dla 
podłączenia przykanalika PVC DN 160 mm. Zastosowano wpusty tradycyjne przykrawężnikowe klasy C 250 z 
rusztem uchylnym na zawiasie zgodnie z normą PN/EN-124:2000 z korpusem typu BEGU. Ruszty posadowid na 
płycie odciążającej dobranej do odpowiedniej studzienki. Wpusty wyposażyd w typowe kosze osadcze dla 
przechwycenia płynących liści względnie innych ciał stałych. Przykanaliki podłączone zostaną bezpośrednio do 
studni kanalizacyjnych, względnie na skarpę istniejących lub projektowanych rowów przydrożnych.  
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Wyloty kanału i przykanalików do rowu 

Wylot kanału DN 300 mm oraz przykanalików DN 200 mm do istniejących bądź przebudowywanych rowów 
przydrożnych zaprojektowano jako skarpowe bez przyczółków wyprowadzone bezpośrednio na skarpę rowu. 
Skarpę poniżej wylotu do dna rowu należy obudowad kostką kamienną o szerokości 0,6 m. Bruk z kostki kamiennej 
8-10 cm posadowid na podsypce piaskowej grubości 10 cm, a spoiny wypełnid zaprawą cementową. W dnie rowu 
bruk ograniczyd palisadą z kołków drewnianych Ø 8-12 cm zabijanych na głębokośd 0,5 m poniżej dna rowu. 
Zabezpieczy to przed ewentualnym rozmyciem obudowy skarpy wokół wylotu. 

Przepusty drogowe 

Na przekroczeniu rowów istniejących przez ścieżkę rowerową przewiduje się przepusty drogowe o średnicy Ø 
0,4 m z rur betonowych łączonych na uszczelki gumowe. Po obu stronach przepustów zaprojektowano przyczółki 
betonowe z betonu C20/25 wyprowadzone min. 10 cm powyżej terenu przyległego o grubości ścian 20-30 cm. 
Przepusty układad na podsypce piaskowo-żwirowej grubości 20 cm. 

Drenaż 

Zgodnie z zaleceniem użytkowników dróg wzdłuż kanalizacji deszczowej poprowadzonej po trasie 
likwidowanych rowów przewiduje się ułożenie od strony pól drenażu Ø160 mm  na wysokości ⅓ średnicy kanału,. 
Jego zadaniem jest przechwycenie napotkanych wylotów drenarskich do likwidowanych rowów i ustabilizowanie 
poziomu wód gruntowych. 

Dla umożliwienia poprowadzenia ścieżki wzdłuż ul. Siemianickiej w Obornikach Śląskich przewidziano 
likwidację rowu poprzez ułożenie drenażu Ø200 PVC. Na powyższym drenażu zaprojektowano studzienki 
inspekcyjne z rur karbowanych o średnicy Ø425 mm. 

Zaprojektowano drenaż z rur PVC-U Ø160 i 200 mm zabezpieczonych filtrem z włókna syntetycznego. Drenaż 
układad w obsypce żwirowej grubości min. 10 cm o granulacji                     2-10 mm. Włączenie przewiduje się do 
poszczególnych studni poprzez wykonanie w dennicy fabrycznie otworów, wmontowanie kródca i obetonowanie 
włączenia. 

Na załamaniach drenażu Ø200 mm przewidziano studzienki inspekcyjne typowe z rur karbowanych PP o 
średnicy 425 mm. Dennice studzienek posadowid na podsypce piaskowej grubości 15 cm zagęszczonej do 
wskaźnika min 0,98 według skali PROCTORA. 

Przewierty 

Dla przeprowadzenia kanalizacji pod istniejącymi jezdniami na trasie „A” Uraz Siemianice zaprojektowano 
przewierty poziome o długości odpowiednio 8,0 oraz 10,0 m. Dla kanału Ø300 mm PP przewiduje się przewiert z 
rur stalowych spawanych o średnicy Dz406,4 x 8,0 mm, a dla kanału Ø200 mm z rur o średnicy Dz323,9 x 8,0 mm. 
Rury przewodowe wprowadzid do rury przewiertowej przy użyciu płóz dystansowych systemu RACI 
rozmieszczonych co 1,5 m. Czoła rury przewiertowej zabezpieczyd pianką poliuretanową na długości 30 cm i 
zakooczyd manszetami gumowymi. 

Dla przekroczenia jezdni w miejscowości Golędzinów z uwagi na brak miejsca przewiduje się przewierty 
sterowane szt. 4. 

Przewierty wykonad z rur opancerzonych PE100 RC o średnicy Ø200 mm na ciśnienie PN10. 

4.3. ROZWIĄZANIE KOLIZJI Z ISTNIEJĄCYM UZBROJENIEM 

W pasie dróg, przy których zaprojektowano ścieżki rowerowe przebiega szereg uzbrojenia podziemnego dla 
obsługi mieszkaoców gospodarstw występujących w pobliżu dróg. Są to sieci wodociągowe, gazowe, kanalizacja 
sanitarna, teletechniczna oraz kable energetyczne i oświetleniowe. 

Budowa ścieżek po trasach tych sieci wymaga przebudowy względnie zabezpieczenia urządzeo i armatury 
znajdującej się na w/w sieciach. W ramach opracowania objęto przebudową hydranty na sieci wodociągowej, 
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wpusty deszczowe, regulację wysokościową skrzynek zasuwowych na wodociągach i gazociągach oraz regulację 
wysokościową włazów studni kanalizacyjnych. 

 

Przebudowa hydrantów p.poż. 

 W pasie modernizowanych dróg ziemnych oraz budowy ścieżek rowerowych na sieciach wodociągowych 
występują hydranty nadziemne. W wyniku wystąpienia kolizji konieczna staje się ich przebudowa i dostosowanie 
do nowych warunków terenowych. Znajdujące się na trasie ścieżek rowerowych hydranty nadziemne należy 
przebudowad na hydranty podziemne. Hydranty zlokalizowano w miejscach istniejących hydrantów, które należy 
rozebrad i przekazad na magazyn użytkownika tj. ZGK w Obornikach Śląskich. 

Zaprojektowano hydranty podziemne żeliwne DN 80 mm, na ciśnienie PN10 o korpusie wykonanym z żeliwa 
sferoidalnego. Hydrant posadowid na kołnierzowej kształtce żeliwnej (kolana N) DN 80 połączonej za pomocą 
kródca do istniejącej zasuwy DN 80. Pod stopę kolana hydrantowego przewiduje się blok podporowy z betonu 
C16/20 o wymiarach 30x30x10 cm dla zabezpieczenia hydrantu przed osiadaniem. Hydrant zakooczyd typową 
skrzynką hydrantową. Na połączeniach kołnierzowych stosowad należy uszczelki EPMD oraz śruby ocynkowane. 
Montowane hydranty muszą posiadad świadectwo dopuszczenia wydane przez Centrum Naukowo Badawcze 
Ochrony Przeciwpożarowej  w Józefowie k. Otwocka. Na wszystkich odcinkach ścieżek rowerowych do przebudowy 
przewidziano 8 hydrantów.   

 

Regulacja istniejących skrzynek armatury wod-gaz. 

Na sieci wodociągowej oraz gazowej znajdującej się w pasie projektowanych ścieżek rowerowych występuje 
armatura odcinająca (zasuwy) zakooczona skrzynkami ulicznymi, które należy wyregulowad w stosunku do nowej 
nawierzchni ścieżek względnie modernizowanych dróg. Regulacja polegad będzie na wykonaniu nowego wieoca 
wsporczego pod skrzynki zasuwowe z gotowych prefabrykowanych krążków żelbetowych grubości 10 cm. 

Regulację przeprowadzad podczas robót nawierzchniowych dla prawidłowego usytuowania skrzynki. 
Przewiduje się regulację 46-ciu skrzynek zasuwowych. 

Regulacja włazów na istniejącej kanalizacji  

Zmiana niwelety w pasie ścieżek w których przebiega istniejąca kanalizacja sanitarna i deszczowa wymaga 
przeprowadzenia regulacji wysokościowej studni kanalizacyjnych z wymianą włazów na D400 typu BEGU z 
wypełnieniem betonem. Dla przeprowadzenia regulacji przewiduje się rozebranie górnej części istniejącej studni 
do głębokości ok. 1,0 m i odbudowanie jej poprzez ułożenie płyty przejściowej z otworem Ø1000 mm, zwężki 
betonowej 1000/600 mm oraz pierścieni dystansowych wyrównawczych o wysokości 6-12 cm. Podczas regulacji 
włazy należy wymienid na żeliwne z wypełnieniem betonem. Styki włazu z  pierścieniami oraz pierścienie z 
elementami studni należy wypełnid masą uszczelniającą. Istniejące włazy z rozbiórki należy odwieźd na składowisko 
użytkownika sieci za pokwitowaniem. Przewiduje się przeprowadzenie regulacji na 17-tu studniach 
kanalizacyjnych. 

Przebudowa istniejących wpustów deszczowych 

Na trasie „B” Pęgów – Siemianice na terenie miasta Oborniki Śląskie dla usytuowania ścieżek konieczne jest 
przesunięcie i przebudowa istniejących krawężników wzdłuż jezdni. Ponieważ przy krawężnikach znajdują się 
wpusty odwadniające istniejącą jezdnię konieczne staje się ich dostosowanie do nowych warunków terenowych. 
Przewiduje się przebudowę 6-ciu wpustów i usytuowanie ich przy nowym krawężniku. O ile nie będzie możliwe 
wyregulowanie istniejących wpustów poprzez zwieoczenia należy wybudowad wpusty nowe. Przyjęto wpusty z 
elementów prefabrykowanych o średnicy Ø500 mm z osadnikiem głębokości 0,5 m. Studzienki wpustów posadowid 
należy na podłożu betonowym z chudego betonu klasy C8/10 grubości 10 cm wg PN-EN 206-01:2003, które 
zabezpieczy wpust przed osiadaniem. Powyżej osadnika zamontowad element przyłączeniowy dla połączenia 
kródca kamionkowego Ø150 mm i manszetę naprawczą typu 2A. Zastosowano wpusty uliczne przykrawężnikowe 
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klasy C250 z rusztem uchylnym zgodnie z normą PN-EN124:2000. Wpusty nie wymagają stosowania pierścieni 
odciążających, a korpus winien byd osadzony na płycie pośredniej 650x350x60 mm. 

4.4. POSADOWIENIE KANAŁÓW I STUDNI 

Przewiduje się ułożenie kanałów i przykanalików na podsypce piaskowej grubości 15 cm, którą należy rozłożyd 
na całej szerokości wykopów.  

Podsypkę zagęścid mechanicznie do uzyskania wskaźnika zagęszczenia Is – 0,97 wg skali PROCTORA. Po 
ułożeniu rurociągi przysypad piaskiem lub pospółką na wysokośd 30 cm ponad wierzch rur i dokładnie zagęścid 
ubijakami ręcznymi. Nie należy ubijad obsypki bezpośrednio nad rurami, co może doprowadzid do uszkodzenia 
rurociągów kanalizacyjnych PP. Po wykonaniu obsypki wykop do powierzchni terenu zasypad piaskiem warstwami 
20 cm z dokładnym zagęszczeniem. Ostatnią warstwę pod ścieżką zagęścid do wskaźnika Is = 1,0 wg PROCTORA. 
Studzienki posadawiad na podłożu betonowym grubości min. 10 cm z betonu C8/10 zgodnie z normą PN – EN 206 – 
1:2003. 

5. ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE – BRANŻA ELEKTRYCZNA 

5.1. Zakres opracowania 

Niniejsze opracowanie obejmuje projekt oświetlenia pit-stopów rowerowych oraz przebudowy linii kablowych 
niskiego napięcia, linii napowietrznych niskiego napięcia oraz oświetlenia drogowego kolidujących z istniejącą 
infrastrukturą w ramach planowanej budowy ścieżek rowerowych trasą dawnej kolei wąskotorowej w powiatach 
trzebnickim i milickim. Opracowanie w zakresie obejmuje wykonanie następujących prac: 

 demontaż istniejącego kabla elektroenergetycznego nn, 

 demontaż istniejącego słupa elektroenergetycznego nn, 

 montaż nowego kabla elektroenergetycznego nn, 

 montaż nowego słupa elektroenergetycznego nn, 

 montaż nowego kabla zasilającego oświetlenie drogowe i pit-stopów 

 montaż nowych słupów oświetlenia pit-stopów wraz oprawami oświetlenia, 

 zabezpieczenie kabla elektroenergetycznego nn i oświetleniowego rurą typu PEHD, 

 korekta lokalizacji słupów oświetlenia drogowego, 

 odtworzenie połączeo przęseł na słupach elektroenergetycznych nn, 

 przyłączenie się do słupu linii oświetleniowej. 

5.2. Materiały wyjściowe do projektowania 

 warunki przyłączenia oraz przebudowy sieci Tauron Dystrybucja S.A. 

 mapy do celów projektowych – skala 1:500 

 inwentaryzacja lokalna 

 wytyczne Inwestora 

5.3. Podstawowe przepisy i normy 

[1] Norma N SEP-E-001 „Sieci elektroenergetyczne niskiego napięcia. Ochrona przeciwporażeniowa”, 
[2] Norma SEP-E-004 „Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i budowa”, 
[3] Norma PN-IEC60364-5-523 „Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych. Dobór i montaż wyposażenia 
elektrycznego. Obciążalnośd prądowa długotrwała przewodów.”, 
[4] Norma PN-EN 13201 „Oświetlenie dróg”, 
*5+ Przepisy Budowy Urządzeo Elektroenergetycznych. 

5.4. Opracowania typowe (katalogowe) 

 Katalog do projektowania linii nN na żerdziach wirowanych firmy ENSTO. 

 Katalog latarni oświetleniowych 

 Katalog opraw oświetleniowych 
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OPISY ROZWIĄZAO PROJEKTOWYCH 

5.5. Kolizja K1 – linia kablowa niskiego napięcia - obręb Uraz 

 
Stan istniejący i projektowany 

 
W miejscowości Uraz na obszarze objętym zadaniem inwestycyjnym usytuowane są kable niskiego 
napięcia. W miejscu wskazanym na planie sytuacyjnym projektowane jest poszerzenie pasa jezdni, 
które koliduje z w/w kablami. Projektowany jest demontaż odcinka istniejącego kabla, montaż 
nowego w niekolidującej lokalizacji i odtworzenie istniejących połączeo. 
 

Przebudowa 
 

Należy zdemontowad odcinek istniejącego kabla niskiego napięcia kolidujący z projektowanym poszerzeniem drogi. 
Projektowany kabel YAKXs 4x120mm

2
 układad po niekolizyjnej trasie zgodnie z planem sytuacyjnym. Do 

odtworzenia połączeo z istniejącym kablem należy zastosowad mufę przelotową. Projektowany kabel należy 
wprowadzid do szafki złączowo-pomiarowej zlokalizowanej przy dz. nr 925/1. Z istniejącego zestawu złączowo 
pomiarowego  na dz. nr 925/1 należy wyprowadzid nową linię kablową YAKXs 4x120mm

2
 do ZK4-1P zlokalizowanej 

na dz. nr 899. Projektowany kabel niskiego napięcia należy układad w poboczu na głębokości min. 0,7 m, a pod 
jezdniami w rurach osłonowych na głębokości min. 0,8 m. Pod jezdnią drogi zachowad minimalną skrajnię pionową 
0,8 m w świetle między górną powierzchnią rury osłonowej, a powierzchnią jezdni. Kable w wykopach układad na 
warstwie piasku o grubości 10cm. Kable po ułożeniu zasypad 10 cm warstwą piasku, 15cm warstwą gruntu 
rodzimego i przykryd niebieską folią kalandrowaną. Kable układad zgodnie z normą SEP-E-004 „Elektroenergetyczne 
i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i budowa”. Pod drogami zastosowad przepusty rurami osłonowymi 
typu SRS110. 

 

5.6. Kolizja K2 – linia napowietrzna niskiego napięcia - obręb Oborniki Śląskie 

 
Stan istniejący i projektowany 

 
W miejscowości Oborniki Śląskie, w ciągu ulicy II Armii Wojska Polskiego na obszarze objętym zadaniem 
inwestycyjnym, usytuowana jest nieizolowana linia napowietrzna niskiego napięcia Al. 4x70+3x25mm

2
. W miejscu 

wskazanym na planie sytuacyjnym znajduje się słup (nr VI/3) rozkraczny rozgałęźno-przelotowy na żerdziach ŻN 
wraz z wysięgnikiem i oprawą oświetlenia kolidujący z projektowanym ciągiem pieszo-rowerowym. Projektowany 
jest demontaż istniejącego słupa wraz z wysięgnikiem i oprawą oświetlenia, montaż nowego wraz z nowym 
wysięgnikiem i istniejącą oprawą oświetlenia, w miejscu niekolidującym oraz odtworzenie układu połączeo. 

 
Przebudowa 

 
Należy zdemontowad istniejący słup rozkraczny rozgałęźno-przelotowy wraz z wysięgnikiem i oprawą oświetlenia. 
Istniejące przewody toru głównego linii napowietrznej (4x70+3x25 Al), odgałęzienia linii napowietrznej (4x70+3x25 
Al) wraz z przewodami izolowanymi AsXSn 4x16mm

2
 przyłącza napowietrznego należy przepiąd na nowy słup 

wirowany rozgałęźno-przelotowy RPK-3 z żerdzią typu E-9/10. Lokalizację słupa pokazano na planie sytuacyjnym. 
Projektowany słup należy wyposażyd w osprzęt niezbędny do podłączenia przewodów nieizolowanych toru 
głównego, toru odgałęzienia oraz przyłącza napowietrznego. Na słupie należy zamontowad nowy wysięgnik i 
istniejącą oprawę oświetlenia. 

5.7. Kolizja K3 – oświetlenie drogowe - obręb Wilczyn 

 
Stan istniejący i projektowany 

 
W miejscowości Wilczyn na obszarze objętym zadaniem inwestycyjnym usytuowane jest oświetlenie drogowe. W 
miejscach wskazanych na planie sytuacyjnym znajdują się 2 słupy oświetlenia drogowego kolidujące z 
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projektowanym poszerzeniem pasa jezdni. Projektowany jest demontaż istniejących latarni oświetleniowych i 
posadowienie ich w nowej lokalizacji. 

Przebudowa 
 

Należy zdemontowad odcinek istniejącego kabla oświetleniowego oraz słupy oświetlenia drogowego wraz z 
oprawami oświetlenia w sposób umożliwiający ponowne ich zamontowanie. Słupy należy przenieśd w miejsce 
nowej lokalizacji zgodnie z planem sytuacyjnym i odnowid malowanie przenoszonych latarni, namalowad 
numerację słupa na wysokości 2,0m od poziomu gruntu (czarne cyfry, żółte tło). Do projektowanej latarni 
oświetlenia drogowego nr 1 należy wprowadzid istniejący kabel oświetleniowy. Projektowany kabel YAKXs 
4x35mm

2
 układad zgodnie z planem sytuacyjnym. Odtworzenie połączeo projektuje się w istniejącej latarni 

oświetlenia drogowego nr 3. Projektowany kabel oświetleniowy należy układad w poboczu na głębokości min. 0,7 
m, pod ścieżką rowerową na głębokości min. 0,5 m, a pod jezdniami w rurach na głębokości min. 0,8 m. Pod 
jezdnią drogi zachowad minimalną skrajnię pionową 0,8 m w świetle między górną powierzchnią rury osłonowej, a 
powierzchnią jezdni. Kable w wykopach układad na warstwie piasku o grubości 10cm. Kable po ułożeniu zasypad 10 
cm warstwą piasku, 15cm warstwą gruntu rodzimego i przykryd niebieską folią kalandrowaną. Kable układad 
zgodnie z normą SEP-E-004 „Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i budowa”. Pod 
drogami zastosowad przepusty rurami osłonowymi typu SRS110. 

 

5.8. Projekt oświetlenia pit-stopu Golędzinów Mini Zoo 

 
Stan istniejący i projektowany 

 
W miejscowości Golędzinów na obszarze objętym zadaniem inwestycyjnym planowane jest wybudowanie tak 
zwanego pit-stopu rowerowego. Projektowany pit-stop wyposażony będzie w elementy małej architektury (ławka, 
stojak na rowery, wiata itp.). W celu umożliwienia korzystania z pit-stopu w okresie ograniczonego nasłonecznienia 
proponuje się zastosowanie oświetlenia latarnią oświetleniową. 

 
Przebudowa 

 
Zgodnie z wydanymi Technicznymi warunkami na dobudowę urządzeo oświetlenia z dnia 27.10.2014, należy 
projektowane latarnie zasilid z najbliższego słupa z oświetleniem drogowym w miejscowości Pęgów. 
W tym celu należy wykonad linię kablową kablem typu YAKXs 4x35mm

2
 po trasie ukazanej na planie sytuacyjnym, 

podprowadzid go na słupie w czarnej rurze typu HDPE Ø=75, zakooczony palczatką termokurczliwą trwale odporną 
na promieniowanie UV, rura ta powinna chronid kabel na wysokości 2,0m licząc od poziomu gruntu przy słupie oraz 
0,5 pod ziemią. Rurę osłonową montowad za pomocą taśmy stalowej oraz klamerek (do mocowania rury 
osłonowej). Uszczelnienie rury należy wykonad przeznaczonymi do tego celu uszczelniaczami z mas, taśm, rur 
termokurczliwych odpornych na warunki środowiskowe. Do podłączenia przyłącza kablowego do linii 
napowietrznej należy stosowad zaciski nieizolowane. 
Kabel oświetleniowy układad w całości tj. od słupa do słupa bez łączenia (mufowania). Należy go układad na 
głębokości min. 0,5 m pod ciągiem pieszo-rowerowym, a pod jezdniami w rurach na głębokości min. 0,8 m. Pod 
jezdnią drogi zachowad minimalną skrajnię pionową 0,8 m w świetle między górną powierzchnią rury osłonowej, a 
powierzchnią jezdni. Kable w wykopach układad na warstwie piasku o grubości 10cm. Kable po ułożeniu zasypad 10 
cm warstwą piasku, 15cm warstwą gruntu rodzimego i przykryd niebieską folią kalandrowaną. Kable układad 
zgodnie z normą SEP-E-004 „Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i budowa”. Pod 
drogami zastosowad przepusty rurami osłonowymi typu SRS110. 
Przejście pod drogą wykonad metodą wykopu otwartego w trakcie realizacji prac drogowych. Dopuszczalne jest 
wykonanie przecisku lub przewiertu sterowanego. Należy zachowad szczególną ostrożnośd przy zbliżeniach do 
istniejącej infrastruktury podziemnej.  
Projektowane oświetlenie należy wykonad na słupie oświetleniowym parkowym, stalowym cylindrycznym, 
ocynkowanym ogniowo typu S-50C firmy Elektromontaż S.A. Słupy posadowid na prefabrykowanych fundamentach 
typu F100/200. Słupy są wyposażone we wnękę bezpiecznikową, w której należy zamontowad tabliczkę 
bezpiecznikową słupową z jednym zabezpieczeniem np. typu WINEL, umożliwiającą podłączenie kabli. Słupy 
posadowid w taki sposób, aby wnęki słupowe znajdowały się od strony wewnętrznej pit-stopu, a krawędź dolna 
wnęki znajdowała się nie mniej niż 60cm nad poziomem terenu zniwelowanego. Do oświetlenia pit-stopu należy 
zastosowad oprawy typu Hapiled (5096/32LED/31330A typ1/41W) wykonane w II klasie ochronności o stopniu 
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szczelności IP66.Oprawy zasilid od tabliczki bezpiecznikowej przewodem YDYżo 3x2,5 mm
2
. Jako zabezpieczenie 

opraw zastosowad wkładkę topikową max. Bi Wts 6A. Przy latarniach pozostawid ok. 2,0m zapasu kabla. 

5.9. Projekt oświetlenia pit-stopu Oborniki Śląskie – „Grzybek” 

 
Stan istniejący i projektowany 

 
W miejscowości Oborniki Śląskie na obszarze objętym zadaniem inwestycyjnym planowane jest wybudowanie tak 
zwanego pit-stopu rowerowego. Projektowany pit-stop wyposażony będzie w elementy małej architektury (ławki, 
stojaki na rowery, wiaty itp.). W celu umożliwienia korzystania z pit-stopu w okresie ograniczonego 
nasłonecznienia proponuje się zastosowanie oświetlenia latarnią oświetleniową. 

 
Przebudowa 

 
Projektowane latarnie oraz oświetlenie wiat należy zasilid zgodnie z planem sytuacyjnym, ze słupa 
oświetleniowego pomnika w miejscowości Oborniki Śląskie, które jest własnością Gminy Oborniki Śląskie. 
Kabel oświetleniowy układad w całości tj. od słupa do słupa bez łączenia (mufowania). Należy go układad na 
głębokości min. 0,5 m pod ciągiem pieszo-rowerowym, a pod jezdniami w rurach na głębokości min. 0,8 m. Kable 
układane w wykopach, układad na warstwie piasku o grubości 10cm. Kable po ułożeniu zasypad 10 cm warstwą 
piasku, 15cm warstwą gruntu rodzimego i przykryd niebieską folią kalandrowaną. Kable układad zgodnie z normą 
SEP-E-004 „Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i budowa”. Pod drogami zastosowad 
przepusty rurami osłonowymi typu SRS110. 
Przejście pod drogą wykonad metodą wykopu otwartego w trakcie realizacji prac drogowych. Dopuszczalne jest 
wykonanie przecisku lub przewiertu sterowanego. Należy zachowad szczególną ostrożnośd przy zbliżeniach do 
istniejącej infrastruktury podziemnej.  
Projektowane oświetlenie należy wykonad na słupie oświetleniowym parkowym, stalowym cylindrycznym, 
ocynkowanym ogniowo typu S-50C firmy Elektromontaż S.A. Słupy posadowid na prefabrykowanych fundamentach 
typu F100/200. Słupy są wyposażone we wnękę bezpiecznikową, w której należy zamontowad tabliczkę 
bezpiecznikową słupową z jednym zabezpieczeniem np. typu WINEL, umożliwiającą podłączenie kabli. Słupy 
posadowid w taki sposób, aby wnęki słupowe znajdowały się od strony ścieżki, a krawędź dolna wnęki znajdowała 
się nie mniej niż 60cm nad poziomem terenu zniwelowanego. Do oświetlenia pit-stopu należy zastosowad oprawy 
typu Hapiled (5096/32LED/31330A typ1/41W) wykonane w II klasie ochronności o stopniu szczelności IP66.Oprawy 
zasilid od tabliczki bezpiecznikowej przewodem YDYżo 3x2,5 mm

2
. Jako zabezpieczenie opraw zastosowad wkładkę 

topikową max. BiWts 6A. Przy latarniach pozostawid ok. 2,0m zapasu kabla. 
 

5.10. Projekt oświetlenia pit-stopu Osola 

 
Stan istniejący i projektowany 

 
W miejscowości Osola na obszarze objętym zadaniem inwestycyjnym planowane jest wybudowanie tak zwanego 
pit-stopu rowerowego. Projektowany pit-stop wyposażony będzie w elementy małej architektury (ławka, stojak na 
rowery, wiata itp.). W celu umożliwienia korzystania z pit-stopu w okresie ograniczonego nasłonecznienia 
proponuje się zastosowanie oświetlenia latarnią oświetleniową. 

 
Przebudowa 

 
Zgodnie z wydanymi Technicznymi warunkami na dobudowę urządzeo oświetlenia, należy projektowane latarnie 
zasilid ze słupa linii napowietrznej nr 5. 
W tym celu należy wykonad linię kablową kablem typu YAKXs 4x35mm

2
 po trasie ukazanej na planie sytuacyjnym, 

podprowadzid go na słupie w czarnej rurze typu HDPE Ø=75, zakooczony palczatką termokurczliwą trwale odporną 
na promieniowanie UV, rura ta powinna chronid kabel na wysokości 2,0m licząc od poziomu gruntu przy słupie oraz 
0,5 pod ziemią. Rurę osłonową montowad za pomocą taśmy stalowej oraz klamerek (do mocowania rury 
osłonowej). Uszczelnienie rury należy wykonad przeznaczonymi do tego celu uszczelniaczami z mas, taśm, rur 
termokurczliwych odpornych na warunki środowiskowe. Do podłączenia przyłącza kablowego do linii 
napowietrznej należy stosowad zaciski nieizolowane. 
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Kabel oświetleniowy układad w całości tj. od słupa do słupa bez łączenia (mufowania). Należy go układad na 
głębokości min. 0,5 m pod ciągiem pieszo-rowerowym oraz chodnikami, a pod jezdniami w rurach na głębokości 
min. 0,8 m. Pod jezdnią drogi zachowad minimalną skrajnię pionową 0,8 m w świetle między górną powierzchnią 
rury osłonowej, a powierzchnią jezdni. Kable w wykopach układad na warstwie piasku o grubości 10cm. Kable po 
ułożeniu zasypad 10 cm warstwą piasku, 15cm warstwą gruntu rodzimego i przykryd niebieską folią kalandrowaną. 
Kable układad zgodnie z normą SEP-E-004 „Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i 
budowa”. Pod drogami zastosowad przepusty rurami osłonowymi typu SRS110. 
Przejście pod drogą wykonad metodą wykopu otwartego w trakcie realizacji prac drogowych. Dopuszczalne jest 
wykonanie przecisku lub przewiertu sterowanego. Należy zachowad szczególną ostrożnośd przy zbliżeniach do 
istniejącej infrastruktury podziemnej.  
Projektowane oświetlenie należy wykonad na słupie oświetleniowym parkowym, stalowym cylindrycznym, 
ocynkowanym ogniowo typu S-50C firmy Elektromontaż S.A. Słupy posadowid na prefabrykowanych fundamentach 
typu F100/200. Słupy są wyposażone we wnękę bezpiecznikową, w której należy zamontowad tabliczkę 
bezpiecznikową słupową z jednym zabezpieczeniem np. typu Winel, umożliwiającą podłączenie kabli. Słupy 
posadowid w taki sposób, aby wnęki słupowe znajdowały się od strony ścieżki, a krawędź dolna wnęki znajdowała 
się nie mniej niż 60cm nad poziomem terenu zniwelowanego. Do oświetlenia pit-stopu należy zastosowad oprawy 
typu Hapiled (5096/32LED/31330A typ1/41W) wykonane w II klasie ochronności o stopniu szczelności IP66.Oprawy 
zasilid od tabliczki bezpiecznikowej przewodem YDYżo 3x2,5 mm

2
. Jako zabezpieczenie opraw zastosowad wkładkę 

topikową max. Bi Wts 6A. Przy latarniach pozostawid ok. 2,0m zapasu kabla. 

5.11. Uwagi koocowe 

  
Wszystkie zastosowane w projekcie rozwiązania (dobór odpowiednich urządzeo i środków ochrony 

przeciwporażeniowych) spełniają wymogi norm i przepisów, zatem nie stanowią zagrożenia dla zdrowia ludzi, 
środowiska i obiektów sąsiednich. 

 
Prawidłowo działające instalacje zapewniają bezpieczeostwo obsługi. Ochrona przeciwporażeniowa zapewniona 
poprzez samoczynne wyłączenie. Nie dopuszcza się: 

 Dokonywanie napraw i przeglądów przez osoby nieuprawnione 

 Pracy przy niesprawnych urządzeniach, 

 Wstępu do rozdzielni elektrycznych przez osoby nieupoważnione, 

 W razie stwierdzenia nieprawidłowej pracy należy bezwzględnie powiadomid Kierownictwo Obiektu.  

6. ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE – BRANŻA ZIELENI 

 

OPIS OGÓLNY PRZEDSIĘWZIĘCIA. 

6.1 Materiały wyjściowe do projektowania 

 Zlecenie Gminy Oborniki Śląskie, 

 Mapa do celów projektowych - skala 1:500, 

 Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 roku o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w 

zakresie dróg publicznych (Dz. U. Z 2008r., nr 193, poz. 1194 z późn. zm.), 

 Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. Z 2009r., nr 151, poz. 1220 z późn, zm.), 

 Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 13 października 2004 roku w sprawie opłat dla poszczególnych 

rodzajów i gatunków drzew ( Dz. U. z 2004r. nr 228 poz. 2306), 

 Obwieszczenie Ministra Środowiska z dnia 24 października 2013 r. w sprawie stawek opłat za usunięcie 

drzew i krzewów oraz stawek kar za zniszczenie zieleni na rok 2014 (M.P. 2013 poz. 835) 

 Projekt drogowy, 

 Wizja lokalna. 
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6.2 Cel i zakres opracowania. 

Celem opracowania jest określenie rodzaju występującej zieleni na terenie będącym przedmiotem 

opracowania oraz wskazanie ilości i rodzaju zieleni kolidującej z planowaną inwestycją.  

Zakres opracowania obejmuje: 

 prace terenowe polegające na oznaczeniu gatunków oraz rozmiarów drzew i krzewów istniejących oraz 

zlokalizowaniu ich na planie zagospodarowania terenu, 

 częśd opisową z zestawieniem tabelarycznym wyników inwentaryzacji, 

 częśd graficzną przedstawiającą wyniki inwentaryzacji na mapie do celów projektowych w skali1:500. 

 

6.3 Metodyka inwentaryzacji 

 Inwentaryzacja zieleni została wykonana w oparciu o prace terenowe, wykonane według stanu                                                

na m-c maj 2014 r., które obejmowały: 

 zlokalizowanie istniejącej zieleni na planie, 

 określenie gatunków istniejących drzew i krzewów, 

 określenie rozmiarów drzew tj. obwodów pni na wysokości 1,3m od poziomu terenu, w przypadku 

krzewów- powierzchni w m
2
. 

 Skupiskom niewielkich drzew o wieku znacznie poniżej 10 lat (zakrzaczenia z samosiejek i podrostów 

drzew) określono, tak jak i krzewom, wielkośd powierzchni w m
2 

zajętej przez części nadziemne roślin.  

 Wyniki prac terenowych zostały przedstawione w formie tabeli oraz zaznaczone na planie sytuacyjnym.  

 W miejscach gdzie występowało duże zagęszczenie drzew i gdzie nie było możliwe dokładne geodezyjne 

naniesienie drzew na mapie - drzewa w terenie zostały oznaczone numerami naniesionymi nietoksycznymi 

sprayami fluorescencyjnymi, a ich sektor występowania został, także naniesiony na planie. Kolor sektora na planie 

sytuacyjnym, odpowiada kolorowi sprayu, użytego do oznaczenia drzew w terenie.  

W celu sprawnej lokalizacji poszczególnych drzew umieszczonych w sektorach, w 6 kolumnie tabeli 

inwentaryzacyjnej- Uwagi, wpisano oznaczenie numeru sektora, w którym zlokalizowane jest dane drzewo, np. S.2 

dla Sektora 2.  

Pozostałe drzewa i krzewy, poza sektorami zostały dokładnie oznaczone na załączonym planie sytuacyjnym. 

 Lokalizację obiektów nie naniesionych na mapę przeprowadzono metodą domiarów prostokątnych przy 

użyciu dalmierza laserowego, a także przy użyciu odbiornika GPS Juno SB firmy Trimble i oprogramowania C-Geo 

Zasiewy firmy Softline.  

 Określenie gatunku dokonano w oparciu o fachową literaturę dendrologiczną (Seneta i Dolatowski, 2012).  

 Ponieważ częśd drzew została doinwentaryzowana, na późniejszym etapie prac projektowych, nadano im 
oznaczenie pochodzące od numeru najbliższego drzewa z dodatkową, kolejną literą alfabetu.  

6.4 Informacje o autorze opracowania. 

 mgr Mateusz Jasion- Wykształcenie wyższe, kierunek ochrona środowiska, specjalnośd biologia 

środowiskowa                       w Instytucie Biologii Roślin Uniwersytetu Wrocławskiego. Od 2009 studia doktoranckie 

Biologii w Katedrze Ekologii, Biogeochemii i Ochrony Środowiska Uniwersytetu Wrocławskiego- badania na temat 

możliwości wykorzystania roślin do bioindykacji i remediacji metali ciężkich. Ukooczył studia podyplomowe w 

zakresie Prawa w ochronie środowiska na Uniwersytecie Wrocławskim. Inspektor Nadzoru Terenów Zieleni o 

numerze uprawnieo: NOT-SITO Poznao/TZ/0044/13. Członek Polskiego Towarzystwa Dendrologicznego.  

  Auditor Wewnętrzny Zintegrowanego Systemu Zarządzania Jakością wg norm: ISO 9001:2000, ISO 

14001:2004, PN-N 18001.  

  Ekspert ds. ochrony środowiska i ochrony przyrody, prawa ochrony środowiska. Jako ekspert wykonał w 

latach 2010-2014 szereg opracowao dotyczących zieleni szczególnie drogowej. Identyfikował zieleo kolidującą, a 

także wykonywał opracowania mające na celu ograniczenie potencjalnego negatywnego wpływu projektowanych 

inwestycji, wskazania alternatywnych rozwiązao projektowych oraz zabezpieczenia istniejącej zieleni.  
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ROZWIĄZANIA W ZAKRESIE ZIELENI 

6.5 STAN ISTNIEJĄCY 

 Zinwentaryzowana drzewa i krzewy zostały naniesione na plan sytuacyjny w skali 1:500 i opisane w formie 

tabelarycznej.  

 

W tabeli przedstawiono: 

 numery inwentaryzacyjne, 

 numery drzew oznaczone spray'em, 

 gatunki drzew i krzewów, 

 obwód pnia drzew na wys. 1,3m, 

 powierzchnia krzewów, 

 uwagi, 

 sposób zagospodarowania. 

 

 W związku z tym, że częśd ze zinwentaryzowanych drzew rozwidla się na wysokości poniżej 130 cm (ma 

wiele pni), to rzeczywista ilośd drzew jest większa niż ilośd drzew zaznaczona na planie sytuacyjnym, czy też liczb 

porządkowych w tabeli inwentaryzacyjnej. 

- zgodnie z art. 85 ust.3 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 o ochronie przyrody (Dz.U. z 2009r. Nr 151, poz. 1220 z 

późn. zm.) „Jeżeli drzewo rozwidla się na wysokości poniżej 130 cm, każdy pieo traktuje się jako odrębne drzewo”. 

 

 ODCINEK A:  

  
 Na odcinku A, z Urazu do Siemianic, zinwentaryzowano drzewa i krzewy o numerach 1- 517, 520-522, 525-
535 (dodatkowo zinwentaryzowano numery: 140a-140p, 341a, 407a-407e, 410a, 410b, 418a, 420a, 421a, 422a, 
422b, 423a, 425a, 426a, 427a, 427b, 429a, 433a-433c, 434a-434r, 435a-435h, 436a-436e, 437a-437f, 527a).  

 Łącznie zinwentaryzowano: 

 drzew: 809 (pni) 

 krzewy: 1264,5 m
2
 

 
 Zinwentaryzowana zieleo należy do 33 taksonów. Wśród drzew największy udział mają dęby 31% 

wszystkich zinwentaryzowanych drzew, a także lipa drobnolistna oraz robinia akacjowa po 14%, a także brzoza 7%. 

6% zinwentaryzowanych drzew to drzewa owocowe- jabłonie, wiśnie, śliwy.  

 Na uwagę zasługuje tutaj dębowa aleja, po obu stronach drogi, przed miejscowością Nowosielce, a także 

okazałe dęby przy drodze 1360D na odcinku Nowosielce- Oborniki Śląskie.  

 

 ODCINEK B:  

  

  Na odcinku B, z Pęgowa do Obornik, zinwentaryzowano drzewa i krzewy o numerach 7- 575 

(dodatkowo zinwentaryzowano numery: 31a, 175a, 180a, 181a-181h, 183a-183f, 184a, 184b, 185a-185c, 

186a, 186b, 187a-187d, 188a, 189a-189p, 192a, 193a, 194a-194z, 195a-195k, 196a, 198a-198h).  

 Łącznie zinwentaryzowano: 

 drzew: 867 (pni) 

 krzewy: 2503,5 m
2
 

 

 Wśród drzew najliczniej na tym odcinku występują dęby (31% wszystkich drzew), klony (21%) oraz świerki 
(8%). Szczególnie cenne, o okazałych rozmiarach, dęby i świerki występują wzdłuż leśnej drogi pomiędzy 
Golędzinowem, a Obornikami. Okazałe dęby, klony oraz lipy znajdują się na Grzybku i na leśnych dróżkach, na 
niego prowadzących. Zinwentaryzowana tutaj zieleo należy do 32 taksonów.  
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  ODCINEK C:  

 Na odcinku C, z Golędzinowa do Siemianic, zinwentaryzowano drzewa i krzewy o numerach 1- 790 
(dodatkowo zinwentaryzowano numery: 91a). 

 Łącznie zinwentaryzowano: 

 drzew: 1155 (pni) 

 krzewy: 5737 m
2
 

 Na tym odcinku również najliczniej występują dęby (38% wszystkich drzew) o obwodach  100-250 cm. 
Szpalery okazałych dębów zinwentaryzowano na odcinku Golędzinów- Wilczyn, a także na odcinku Wilczyn- 
Kuraszków i Kuraszków-Siemianice. Na odcinku Wilczyn- Kuraszków, wzdłuż leśnej drogi rosną okazałe jawory 
(jawory stanowią 18% wszystkich zinwentaryzowanych drzew) oraz buki. W Kuraszkowie, na wysokich 
nasypach, wzdłuż drogi gruntowej w kierunku Siemianic, oprócz dębów rosną również lipy o obwodach 100-
250 cm. Zinwentaryzowana tutaj zieleo należy do 24 taksonów.  

ODCINEK D:  

 Na odcinku D, z Górowa do Siemianic, zinwentaryzowano drzewa i krzewy o numerach 1- 709 (dodatkowo 
zinwentaryzowano numery: 180a-180c, 181a, 489a, 490a, 492a-493a, 494a). 

 Łącznie zinwentaryzowano: 

 drzew: 976 (pni) 

 krzewy: 1278,5 m
2
 

 

 Zinwentaryzowana zieleo należy do 28 taksonów. Wśród drzew największy udział mają dęby 40% 
wszystkich zinwentaryzowanych drzew. Dośd liczną grupę drzew stanowią tutaj drzewa owocowe, które 
występują głównie od km 3+201 do km 4+585 (Morzęcin Wielki). Wspomniany odcinek to nieuczęszczana 
droga gruntowa, która jest mocno porośnięta przez zakrzaczenia śliwy tarniny, śliwy węgierki oraz samosiejek 
osiki, robinii i wierzby.  

ODCINEK E:  

 Na odcinku E, z Rzepotowic do Kuraszkowa, zinwentaryzowano drzewa i krzewy o numerach 1- 333 
(dodatkowo zinwentaryzowano numery: 56a, 74a, 91a). 

 Łącznie zinwentaryzowano: 

 drzew: 462 (pni) 

 krzewy: 799 m
2
 

 

 Podobnie jak w przypadku pozostałych odcinków, zinwentaryzowano najwięcej okazów dębu 
szypułkowego, który stanowi prawie tutaj połowę drzew. Licznie występuje też brzoza- 15%, zaś olsza 
czeremcha i drzewa owocowe mają po 6%.  Niemalże wszystkie występujące tutaj drzewa rosną nad leśną 
drogą, która miejscowo jest już nieuczęszczana. Zinwentaryzowana zieleo należy do 21 taksonów. 

 Na wszystkich odcinkach, zinwentaryzowane krzewy to głównie zakrzaczenia z samosiejek i podrostów 
drzew,         a także dzikie krzewy owocowe jak śliwa tarnina i dzika róża. 

 

6.6 WYCINKA DRZEW 

 Drzewa kolidujące z planowaną inwestycją zostały wyszczególnione w załączonej tabeli inwentaryzacyjnej 

oraz zaznaczone na załączonym planie sytuacyjnym. 

 

Ilośd drzew do wycinki dla wszystkich odcinków: 1092 (ilośd pni traktowane jako odrębne drzewa), w tym 178 

drzew owocowych. 
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Tabela 1. Ilośd drzew przeznaczonych do usunięcia (pni traktowanych jako odrębne drzewa), w związku                                

 z projektem budowy ścieżek rowerowych dla poszczególnych odcinków w Gminie Oborniki Śląskie, z 

podziałem  na klasy średnicy pnia *cm+. 

Odcinek A B C D E 

Średnica 

pnia 

Ilośd 

drzew 

w tym 

owocowe 

Ilośd 

drzew 

w tym 

owocowe 

Ilośd 

drzew 

w tym 

owocowe 

Ilośd 

drzew 

w tym 

owocowe 

Ilośd 

drzew 

w tym 

owocowe 

do 10 91 14 131 8 114 1 8 12 38 6 

10-15 72 1 86 4 73 8 75 61 36 17 

16-25 45 0 38 3 39 6 68 13 19 2 

26-35 15 0 14 1 27 6 20 1 4 0 

36-45 5 0 15 3 13 6 3 1 0 0 

46-55 4 0 5 2 7 0 7 1 0 0 

56-65 1 0 4 1 1 0 3 0 1 0 

66-75 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 

76-100 1 0 3 0 3 0 0 0 0 0 

101-130 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

>130 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Suma 235 15 296 22 277 27 186 89 98 25 

 

Tabela 2. Suma drzew przeznaczonych do usunięcia (pni traktowanych jako odrębne drzewa), w związku                                

 z projektem budowy ścieżek rowerowych w Gminie Oborniki Śląskie, z podziałem na klasy średnicy pnia 

[cm]. 

Lp. 
Średnica 

pnia [cm] 

Ilośd 

[szt.] 

Udział klas                   

[%] 

1 do 10 382 36 

2 10-15 342 31 

3 16-25 209 19 

4 26-35 80 7 

5 36-45 36 3 

6 46-55 23 2 

7 56-65 10 1 

8 66-75 3 0 

9 76-100 7 1 

10 101-130 0 0 

11 >130 0 0 

Razem - 1092 100 
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Tabela 3. Procentowy udział poszczególnych klas. 

Odcinek A-E 

Średnica 

pnia 

Suma 

drzew 

w tym 

owocowe 

do 10 382 41 

10-15 342 91 

16-25 209 24 

26-35 80 8 

36-45 36 10 

46-55 23 3 

56-65 10 1 

66-75 3 0 

76-100 7 0 

101-130 0 0 

>130 0 0 

Suma 1092 178 

 

 Do usunięcia przeznaczono 1092 pnie drzew, z czego ponad 85% z nich to samosiejki i podrosty drzew o 

średnicy do 25cm. W tym 178 pni drzewo owocowych. Większośd drzew do wycinki znajduje się na drogach 

gruntowych, gdzie ruch kołowy przeniósł się na sąsiednie działki. Na tych nieuczęszczanych odcinkach obecnie 

występują około kilkunastoletnie samosiejki, głównie robinii akacjowej oraz topoli osiki, a także gęste zakrzaczenia 

śliwy tarniny.  

   Przeznaczone do usunięcia drzewa znajdują się nie tylko na śladzie projektowanych ścieżek, ale także w 

dużym zbliżeniu do ich krawędzi. Wykop w bliskim sąsiedztwie pni drzew doprowadzi do zniszczenia aktywnych 

korzeni (znajdują się na powierzchni o promieniu rzutu korony powiększonemu o 1-1,5m), które zaopatrują drzewo 

w wodę i składniki odżywcze. Korzenie te mogą zostad zniszczone mechanicznie podczas wykopów, jak i poprzez 

obniżenie poziomu gruntu. Obniżenie poziomu gruntu w strefie aktywnych korzeni powoduje ich zasychanie i 

zamieranie (latem- wysuszenie, a zimą przemarznięcie). Im bliżej pnia drzewa zostaje obniżony teren, tym jest to 

dla drzewa groźniejsze, bo pociąga za sobą usunięcie bądź uszkodzenie również silnych korzeni, stabilizujących 

drzewo w podłożu.  

Zaburzenie statyki drzewa może doprowadzid do wywrócenia drzewa i spowodowania zagrożenia życia i zdrowia 

ludzi, a także strat materialnych. 

  Do wycinki zostały przeznaczone również drzewa znajdujące się na śladzie projektowanych skarp oraz tam 

gdzie, w bliskiej odległości od pnia zostanie podwyższony poziom gruntu np. w przypadku zasypania rowu. 

Konsekwencją podwyższenia poziomu gruntu może byd utrudnienie wymiany gazowej i pogorszenie warunków 

wodnych oraz obumieranie drobnoustrojów glebowych, a w konsekwencji zamieranie i gnicie korzeni. Może to 

prowadzid także do wywrócenia drzewa. Szczególnie wrażliwe na zasypanie są drzewa stare, oraz te o płytkim 

systemie korzeniowym.  

 

6.7 WYCINKA KRZEWÓW I ZAKRZACZEO Z SAMOSIEJEK DRZEW 

 

 Krzewy i zakrzaczenie kolidujące z planowaną inwestycją zostały wyszczególnione w załączonej tabeli 

inwentaryzacyjnej oraz zaznaczone na załączonym planie sytuacyjnym 

Powierzchnia krzewów i podrostów drzew do wycinki: 7644,5 m2 , w tym: 700 m2 (odcinek A), 2408 m2 (odcinek B), 3276 m2 

(odcinek C), 851,5 m2 (odcinek D), 409 m2 (odcinek E). 
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Do wycinki przeznaczone zostały głównie zakrzaczenie tworzone przez dzikie krzewy owocowe, jak śliwa 

tarnina i dzika róża. Znaczną powierzchnię, przewidzianą do wycinki, zajmują także zakrzaczenia z podrostów 

drzew. Są to głównie drobne robinie, wierzby, klony i osiki o wieku znacznie poniżej 10 lat. 

6.8 PRZYCIĘCIE GAŁĘZI DRZEW 
 
 W miejscach gdzie gałęzie drzew mogą powodowad utrudnienia w pracy sprzętu budowlanego, 

Wykonawca robót powinien uwzględnid koniecznośd wykonania przez wyspecjalizowaną firmę miejscowych 

podwieszeo i zabezpieczeo, a cięcia stosowad jedynie w uzasadnionych przypadkach, po uprzedniej wizji lokalnej 

oraz po uzyskaniu, staraniem Wykonawcy, zgody od zarządzającego zielenią. 

 

 Podstawę prawną dotyczącą zabiegów w obrębie koron drzew stanowi art. 82 ust. 1a ustawy z dnia 

16.04.2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. z 2009 r. Nr 151, poz. 1220 z późn. zm.). Zgodnie z jego treścią zabiegi 

w obrębie korony drzewa na terenach zieleni lub zadrzewienia mogą obejmowad wyłącznie:  

1)  usuwanie gałęzi obumarłych, nadłamanych lub wchodzących w kolizje z obiektami budowlanymi lub 

urządzeniami technicznymi, 

2)  kształtowanie korony drzewa, którego wiek nie przekracza 10 lat, 

3)  utrzymywanie formowanego kształtu korony drzewa.  

 

 Należy podkreślid, że zgodnie z art. 88 ust.1 pkt.3 ustawy o ochronie przyrody wójt, burmistrz lub 

prezydent miasta ma prawo wymierzyd administracyjną karę pieniężną za zniszczenie drzew, krzewów lub terenów 

zieleni spowodowane niewłaściwym wykonaniem zabiegów pielęgnacyjnych. 

 

Podział drzew ze względu na tolerancję cięcia: 

 drzewa źle znoszące cięcie żywych gałęzi: kasztanowce, robinie, iglicznie, wiązy, klony z wyjątkiem 

jesionolistnego, buki, brzozy, orzechy, skrzydłorzechy, wszystkie iglaste z wyjątkiem modrzewia i cisów. 

 Cięcie tych gatunków należy wykonywad w minimalnym zakresie, a w przypadkach uzasadnionych kiedy to 

trzeba usunąd większą ilośd żywych gałęzi zabieg ten należy zaplanowad w czasie i wykonywad stopniowo 

przez kilka lat w kilku nawrotach.  

 drzewa dobrze znoszące cięcie żywych gałęzi: lipy, wierzby, topole, klony jesionolistne, jesiony, dęby (w 

starym wieku dęby  źle znoszą cięcie). 

 gatunki drzew znoszących strzyżenie: wielokrotne przycinanie pędów w celu uzyskania form 

żywopłotowych, konsekwentnie stosowane od posadzenia: graby, buki, choiny kanadyjskie, żywotniki, 

głogi, cisy, modrzewie. 

 Technika cięcia drzew- zasady ogólne: 

 

- wszelkie cięcia w koronach drzew muszą mied uzasadnienie;  

- usuwanie i skracanie żywych gałęzi musi byd ograniczone do niezbędnego minimum; 

- należy unikad cięcia konarów o dużych rozmiarach, czyli o średnicach przekraczających 10 cm, ani kilku konarów 

obok siebie; 

- należy unikad cięcia konarów i grubych gałęzi przy pniu;  

- wszystkie cięcia powinny byd wykonane narzędziami ostrymi, które zostawiają gładkie rany; - gałęzie należy 

skracad                      w miejscach rozwidleo lub przy pniu nad tzw. obrączką; 

- przy przycinaniu nie wolno uszkodzid obrączki ani zostawiad wystającego kikuta; 

- przy usuwaniu gałęzi grubszych niż 3 cm należy stosowad metodę „ na trzy razy" to znaczy 1- podciąd gałąź od 

dołu                          w odległości kilkunastu centymetrów od miejsca ostatecznego cięcia, 2 - odciąd gałąź od góry 

kilka centymetrów dalej                 i usunąd, 3 - odciąd pozostały kikut i wyrównad (wygładzid) powierzchnię; 

- przycięcie gałęzi w taki sposób, aby najbliższa gałąź, która ma przejąd rolę tej uciętej, miała minimum 1/3 jej 

średnicy. Ma to zapewnid dopływ asymilatów do uciętego fragmentu. Gałąź ta powinna również wyrastad w 

pożądanym kierunku; 
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- rany o średnicy do 10 cm należy zabezpieczyd preparatem emulsyjnym (np. LacBalsam, czy Dendromal-2);  

- brzegi ran o średnicy ponad 10 cm należy zabezpieczyd preparatem emulsyjnym jw., natomiast częśd centralną 

rany preparatem impregnującym (np. Imprex W) lub pozostawid niezabezpieczoną. Nie należy stosowad do 

zabezpieczania powierzchni ran preparatów smołopochodnych (Chachulski, 2011). 

 

 
Rys. 1. Właściwy sposób cięcia grubych gałęzi i konarów- metoda na "trzy razy"  

(Kosmala, 2000). 

 

  Pora cięcia koron drzew: 

Drzewa iglaste i liściaste można przycinad przez cały rok, za wyjątkiem gatunków: brzoza, grab, klon, u których 

cięcia żywych części drzewa należy wykonad po rozwoju liści,  w miesiącach od czerwca do września (posusz przez 

cały rok) oraz gatunków: orzech, orzesznik, skrzydłorzech, u których cięcia wykonuje się w okresie od 15 lipca do 15 

sierpnia. 

Jednak najbardziej optymalnym okresem na wykonywanie cięd żywych gałęzi jest: 

 w przypadku drzew liściastych początek wiosny (luty- marzec) oraz koniec lata (lipiec-wrzesieo).  

 Przy czym nie należy wykonywad cięd w momencie rozwoju i zrzucania przez drzewo liści.  

 w przypadku drzew liściastych, między koocem maja i połową czerwca.  

   

  Ochrona miejsc lęgowych ptaków: 

Cięcia koron drzew i krzewów nie należy wykonywad w okresie lęgowym ptaków, jeżeli w koronach drzew i 

krzewów znajdują się gniazda ptasie. Zgodnie z art. 52 ustawy o ochronie przyrody okresem ochronnym ptaków 

jest czas pomiędzy 1 marca, a 15 października. W tym czasie obowiązuje bezwzględny zakaz niszczenia gniazd, 

ostoi i siedlisk, jaj oraz form młodocianych ptaków. Za zniszczenie miejsc lęgowych ptaków i lęgów ptasich 

dokonujący lub zlecający prace, w wyniku których naruszone zostaną powyższe nakazy pociągnięty zostanie do 

odpowiedzialności karnej- w myśl art. 127 Ustawy o ochronie przyrody.  

6.9ZABEZPIECZENIE DRZEW I KRZEWÓW 

 Zinwentaryzowane, a nieprzewidziane do usunięcia drzewa i krzewy przeznaczone zostały, na czas prac 

budowlanych, do zabezpieczenia przed uszkodzeniem. 

  

Obowiązek zabezpieczenia istniejących na placu budowy drzew i krzewów spoczywa na wykonawcy robót. 

Inwestor natomiast powinien dopilnowad należytego ich zabezpieczenia. W przypadku stwierdzenia zniszczenia 

zieleni podczas realizacji inwestycji, zostaną naliczone kary zgodnie z art. 88 ust.1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. 

o ochronie przyrody (Dz.U. z 2009r. Nr 151, poz. 1220 z późn. zm.). 

 

 



„Budowa ścieżek rowerowych trasą dawnej kolei wąskotorowej w powiatach trzebnickim i milickim”. Zamawiający: Gmina Oborniki Śląskie.” 

__________________________________________________________________________ 
 

Opracowanie dokumentacji: 
Wrocławskie Biuro Projektów DROSYSTEM Sp. z o.o. 50-319 Wrocław ul. Prusa 9 

Strona | 35 
 

Zalecenia dot. lokalizacji placów składowych i dróg dojazdowych 

 W zasięgu korony i w odległości co najmniej 2 m na zewnątrz od obrysu korony drzewa (lub w strefie 4 x 

4m wokół drzewa) nie powinno dopuścid się do:  

- wykonania placów składowych i dróg dojazdowych,  

- poruszania się sprzętu mechanicznego,  

- składowania materiałów budowlanych. 

 

 Wytyczając drogi komunikacyjne dla obsługi budowy należy uwzględnid rosnące w terenie drzewa. 

Wszystkie drogi tymczasowe dla obsługi budowy należy wytyczad poza zasięgiem koron i systemów korzeniowych 

drzew. Dojazdy do placów budowy w tym obrębie należy przykryd stalowymi płytami lub cienką warstwą betonu na 

podkładach plastikowych. Grubośd betonu należy dostosowad do spodziewanych obciążeo. 

Nie należy dopuścid do poruszania się pojazdów powodujących zagęszczanie gruntu i obrywanie korzeni. 

Zaleca się, aby w strefie do 10 m od pnia drzewa nie składowad cementu, kruszywa, olejów, i lepiszczy, ani ziemi                         

z wykopów, bo to uniemożliwia wymianę gazową między powietrzem, a glebą, czego konsekwencją jest zamieranie                    

i gnicie korzeni. Woda opadowa, spływając do gleby poprzez  zgromadzone pod drzewem materiały budowlane 

wypłukuje z nich zanieczyszczenia. Dla drzewa jest to najczęściej szkodliwe.  

Skrajnym przypadkiem szkodzenia drzewu jest zgromadzenie pod nim worków z cementem lub  wapnem, albo 

gruzu ceglano-cementowego, ponieważ niewiele drzew dobrze znosi glebę wapienną. 

W pobliżu drzew i krzewów nie wolno instalowad żadnych maszyn budowlanych, przede wszystkim betoniarek. 

Należy unikad wylewania wody z oczyszczania placu budowy, zwłaszcza z osadami cementowymi, w innym 

przypadku należy ją gromadzid zgodnie z przepisami porządkowymi. 

W obrębie korony nie wolno przeprowadzad żadnych czynności przy użyciu maszyn. 

 
Zabezpieczenie pni drzew przed uszkodzeniami mechanicznymi 

 Grupy drzew i krzewów bezpośrednio sąsiadujące z placem budowy, drogami przejazdu sprzętu 

 budowlanego, etc. należy ogrodzid ochronnym ogrodzeniem wys. 1,5-2 m w odległości co najmniej 1m od 

brzegu pni – po obu stronach rzędów drzew i krzewów lub wokół grup drzew i krzewów. Przy drzewach dojrzałych 

teren ogrodzony obejmuje powierzchnię równą rzutowi koron. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Rys.2 Strefa ochronna drzewa – stały płot ochronny 

(rys.  pochodzi z  European Treeworker, wyd.  European Arbicultural Council) 
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 Jeżeli takie rozwiązanie jest niemożliwe, należy bezwzględnie, na cały okres budowy, pnie oszalowad 
deskami, wypełniając przestrzeo pomiędzy pniem, a deską matami słomianymi, zrolowaną jutą, czy rurkami 
drenarskimi, które będą amortyzowały ewentualne uderzenia z zewnątrz. 

 zabezpieczenie z desek powinno sięgad do wysokości pierwszych gałęzi, czyli około 2 m, określonej jednak 
indywidualnie dla każdego drzewa, aby nie uszkodzid najbliższych konarów, 

 dolna częśd każdej deski powinna opierad się na podłożu (nie na pniu czy przyporach korzeniowych), będąc 
lekko wkopaną w grunt,  jeżeli jest to niemożliwe np. przez nadbiegi korzeniowe, deski należy obsypad ziemią,  

 oszalowanie powinno byd otoczone opaskami z drutu okrągłego, miękkiego ocynkowanego lub taśmy 
stalowej ocynkowanej (nie wolno używad do tego celu gwoździ). Opaski należy stosowad w odległości co 40-
60 cm od siebie, czyli minimum 3szt. na pniu. 

 

 

 

 

 

 
 Rys.3 Ochrona pnia 

 Blaty z desek 

 Rury drenarskie 

 drut 

 (rys.  pochodzi z  European Treeworker, wyd.  European Arbicultural Council) 

 

Sposób zabezpieczenia systemów korzeniowych 

 Zaleca się, aby wykopy wykonywane w strefie korzeniowej drzew były wykonywane wyłącznie ręcznie.  

Korzenie do  3 cm średnicy należy obciąd na czysto ostrym narzędziem i zabezpieczyd odpowiednim środkiem 
do pielęgnowania ran (praca specjalistyczna), grubsze korzenie należy wpuścid głębiej i zabezpieczyd przed 
wysychaniem- "zabandażowad" i polewad wodą.   

  

 

 

 

 

 

 

Rys. 4. Postępowanie z korzeniami uszkodzonymi w wykopach.  

Przycięcie korzeni i zabezpieczenie środkiem do pielęgnowania ran.  

(rys.  pochodzi z  European Treeworker, wyd.  European Arbicultural Council). 

   

 Roboty ziemne w obrębie korzeni drzew i krzewów nie powinny byd prowadzone w okresie wegetacji 

roślin,                                  a szczególnie w okresie letnim. Najkorzystniejszym okresem do wykonania tych 

robót są miesiące od października do kooca marca.  



„Budowa ścieżek rowerowych trasą dawnej kolei wąskotorowej w powiatach trzebnickim i milickim”. Zamawiający: Gmina Oborniki Śląskie.” 

__________________________________________________________________________ 
 

Opracowanie dokumentacji: 
Wrocławskie Biuro Projektów DROSYSTEM Sp. z o.o. 50-319 Wrocław ul. Prusa 9 

Strona | 37 
 

 Wykopy w obrębie drzew nie mogą byd prowadzone dłużej niż 2 tygodnie, a przy wietrznej, wilgotnej 

pogodzie 3 tygodnie. W celu niedopuszczenia do przesuszenia systemu korzeniowego, wykopy przy 

drzewach i krzewach należy zasypywad w jak najkrótszym czasie. 

 Nie należy zasypywad powstałych w sąsiedztwie drzew wykopów ziemią wydobytą z dna wykopu, 

ponieważ jest to ziemia nieurodzajna, pozbawiona próchnicy. Należy ją zastąpid warstwą kompostu lub 

 ziemi urodzajnej.  

 Przy głębokich wykopach- wykonad ekrany zabezpieczające. W ręcznie wykonanym wykopie należy od 

strony drzewa odciąd i zabezpieczyd odpowiednim  środkiem korzenie. Od strony wykopu wbid paliki i 

rozwiesid tkaninę workową. Rów wypełnid dwiema warstwami: poniżej zasięgu korzeni – martwicą 

mineralną (pospółka żwirowo -piaskowa) , powyżej – ziemią urodzajną.  

 
Rys. 5. Ekran korzeniowy 

(rys.  pochodzi z  "Chirurgia drzew" Z. Chachulski). 

 

 

 

  W przypadku prowadzenia robót w okresie wegetacyjnym, drzewa po zasypaniu wykopów należy 

obficie podlad (korzenie muszą byd cały czas wilgotne),  zaś w przypadku prowadzenia robót w okresie 

jesienno-zimowego spoczynku drzew, korzenie podczas wykopów należy owinąd jutą lub matami 

słomianymi (zabezpieczenie przed przemarznięciem korzeni).   

 W przypadku przerwania robót wykopy winny byd prowizorycznie wypełnione lub przykryte matami ze 

słomy, tkanin workowych itp. Maty do ścian wykopu trzeba przykołkowad. Powinny chronid korzenie 

przed mrozem lub przesuszeniem- latem należy je zwilżad. 
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Rys. 6. Zabezpieczenie korzeni 

(rys.  pochodzi z  "Chirurgia drzew" Z. Chachulski). 

 
Rys. 7. Zabezpieczenie korzeni przy układaniu krawężników 

(rys.  pochodzi z  "Chirurgia drzew" Z. Chachulski). 

 

Nie dopuścid do zmiany poziomu gruntu 

 

  Jedne z najbardziej niebezpiecznych i mających rozległe negatywne skutki w dalszej egzystencji 

dla drzew są prace budowlane związane ze zmianą poziomu gruntu, gdzie drzewa narażone są na trwałe 

uszkodzenie. Duże drzewa           w odróżnieniu od młodych są szczególnie wrażliwe na zachwiania 

środowiska w którym rosną. Najczęstszą przyczyną usychania drzew podczas budowy jest podwyższanie 

lub obniżane poziomu gruntu. 

 

Podwyższenie poziomu działki polega głownie na rozkładaniu ziemi z wykopanych fundamentów lub innych 
elementów infrastruktury na wolnych powierzchniach placu. Zabieg ten podnosi  poziom  gruntu. 
Konsekwencją  takiego działania może  byd utrudnienie  wymiany gazowej i warunków wodnych, oraz 
obumieranie drobnoustrojów glebowych,  a w konsekwencji zamieranie i gnicie korzeni. Może to prowadzid 
nawet do wywrócenia drzewa. Najbardziej niebezpieczne jest przysypanie korzeni warstwą ciężkiej, zbitej i 
słabo przepuszczalnej gleby (glina, iły). Warstwa ta całkowicie blokuje dostęp  świeżego powietrza, co 
prowadzi do obumierania drzewa.  
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Szczególnie wrażliwe na zasypanie są drzewa stare, oraz te o płytkim systemie korzeniowym. Aby zmniejszyd 
skutki wykonania nasypu, należy:  

 oczyścid teren pod koroną drzewa z zanieczyszczeo, darni, runa, ściółki oraz starannie spulchnid glebę,  

 uformowad nasyp w nieckę, łagodnie opadającą w kierunku pnia albo zbudowad wokół pnia studnię 

(murek lub półkręgi betonowe). W pozostałej części nasypu utworzyd strefy napowietrzania ze żwiru lub 

tłucznia. W strefach napowietrzania i na obwodzie rzutu korony ułożyd rurki drenarskie lub perforowane 

rury z tworzywa sztucznego. Między strefami napowietrzania rozłożyd ziemię urodzajną, w której drzewo 

będzie mogło wytworzyd nowe aktywne korzenie.  

 zasilid drzewo odpowiednim nawozem wieloskładnikowym, płynnym lub o spowolnionym działaniu.  

Obniżanie poziomu działki 

 Większośd drzew posiada system korzeniowy, który pobiera substancje odżywcze z warstwy 
nawierzchniowej gleby, w której rośnie. Warstwa ta sięga do ok. 35  –  40  centymetrów pod poziom gruntu. 
Usuwając glebę z tej warstwy pozbawiamy drzewo korzeni zasilających, zmniejszamy  stabilnośd rośliny, a 
pozostałe korzenie znajdujące się dośd płytko łatwo się przesuszają. Usunięcie gleby w obrębie zasadniczej 
części systemu korzeniowego jest niedopuszczalne,  prawie  zawsze  kooczy się obumarciem drzewa. Jeśli 
zmuszeni jesteśmy obniżyd poziom gruntu, możemy to zrobid tylko w strefie „cienkich korzeni”. Strefa ta u 
większości drzew znajduje się w okolicach 70% długości promienia korony.  

Miejsce oddzielające poziom usuniętej gleby od pozostawionej warstwy zasadniczej zabezpieczamy murkiem 
oporowym z kamienia, cegieł lub betonu. W pobliży murku zalecane jest wypełnienie przestrzeni  urodzajną i 
zasobną glebą. Gleba ta ułatwi drzewu regenerację.  

 

 Najlepiej, jeśli obniżanie terenu przebiega łagodnie i zaczyna się poza zasięgiem korony. Jeśli trzeba teren 
obniżyd gwałtownie, należy:  

 uskok terenu formowad możliwie najdalej od pnia drzewa, aby uszkodzid jak najmniej aktywnych korzeni,   

 odsłonięte korzenie przyciąd ostrym narzędziem, zaimpregnowad, obłożyd kompostem lub ziemią 

urodzajną                       i osłonid tkaniną jutową lub matą,  

 zbudowad murek oporowy delikatnie (ręcznie) usunąd wierzchnią warstwę ziemi przykrywającą 

zachowane korzenie i w jej miejsce rozłożyd ziemię urodzajną. 

 

 Wszelkie prace ziemne oraz inne prace związane z wykorzystaniem sprzętu mechanicznego należy 
wykonywad                         w sposób jak najmniej szkodzący drzewom i krzewom zgodnie z art. 82 ust.1 ustawy 
z dnia 16 kwietnia 2004 o ochronie przyrody (Dz.U. z 2009r. Nr 151, poz. 1220 z późn. zm.). 

 

W przypadku uszkodzeo korzeni lub gałęzi i pni należy zlecid specjalistycznej firmie usunięcie szkód. 

Drzewa i krzewy przeznaczone do zabezpieczenia zostały wyszczególnione w załączonej tabeli inwentaryzacyjnej 

oraz zaznaczone na załączonym planie sytuacyjnym.  

6.10 GOSPODARKA DRZEWOSTANEM 

 

 Na podstawie normy KNNR-1 tab. 0006 pt. „Pozyskanie dłużyc, karpiny i gałęzi w mp” stanowiącej 

załącznik do Rozporządzenia Ministra Rozwoju Regionalnego z dnia 26 września 2000 r. w sprawie kosztorysowych 

norm nakładów rzeczowych, cen jednostkowych robót budowlanych oraz cen czynników produkcji dla potrzeb 

sporządzania kosztorysu inwestorskiego (Dz. U. Nr 114 poz. 1195 z późniejszymi zmianami) oszacowano ilośd 

metrów przestrzennych dłużyc, karpiny, gałęzi, które będą pozyskane z wyciętych drzew. Norma nie obejmuje 
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drzew o średnicach mniejszych od 10cm dlatego ich ilośd podano szacunkowo. Dane zestawiono w poniższej tabeli 

pn. Pozyskanie dłużyc, karpiny  i gałęzi drzew w mp. 

Tabela 4. Pozyskanie dłużyc, karpiny i gałęzi drzew w mp, wg KNNR-1 tab. 0006. 

1 2 3 4 5 6 

Lp 
Średnica 

drzew 
[cm] 

Ilośd *szt.+ Objętośd karpiny *mp+ 
Objętośd gałęzi                          

i drągowiny                            
[mp] 

Objętośd dłużyc *mp+ 

      na 1 szt. razem na 1 szt. razem na 1 szt. razem 

1 do 10 382 0,005 1,91 0,01 3,82 0,02 7,64 

2 10-15 342 0,05 17,10 0,06 20,52 0,07 23,94 

3 16-25 209 0,07 14,63 0,17 35,53 0,20 41,80 

4 26-35 80 0,17 13,60 0,42 33,60 0,24 19,20 

5 36-45 36 0,28 10,08 0,77 27,72 0,30 10,80 

6 46-55 23 0,45 10,35 1,35 31,05 0,42 9,66 

7 56-65 10 0,65 6,50 1,95 19,50 0,58 5,80 

8 66-75 3 0,88 2,64 2,62 7,86 0,77 2,31 

9 76-100 7 1,02 7,14 2,96 20,72 1,29 9,03 

10 101-130 0 1,18 0,00 3,23 0,00 2,37 0,00 

11 >130 0 1,37 0,00 3,74 0,00 2,73 0,00 

Razem - 1092 - 83,95 - 200,32 - 130,18 

 

Na podstawie normy KNNR-1 tab. 0007 pt. „Pozyskanie drągowiny, gałęzi i karczy po karczunku 

zagajników                    i krzaków stanowiącej załącznik do Rozporządzenia Ministra Rozwoju Regionalnego z dnia 26 

września 2000 r. w sprawie kosztorysowych norm nakładów rzeczowych, cen jednostkowych robót budowlanych 

oraz cen czynników produkcji dla potrzeb sporządzania kosztorysu inwestorskiego (Dz. U. Nr 114 poz. 1195 z 

późniejszymi zmianami) oszacowano ilośd metrów przestrzennych drągowiny, gałęzi i  karczy, które będą 

pozyskane z wyciętych zakrzewieo z podrostów drzew. Dane zestawiono w poniższej tabeli pn. Pozyskanie 

drągowiny, gałęzi i karczy po karczunku zakrzewieo z podrostów drzew.  

Tabela 5. Pozyskanie drągowiny, gałęzi i karczy po karczunku zakrzewieo z podrostów drzew w mp,  

wg KNNR-1 tab. 0007. 

 
 

 

Dla prac związanych z wycinką drzew i krzewów oprócz szczegółowej inwentaryzacji zieleni opracowano 

także przedmiar robót i szczegółową specyfikację techniczną. 

 

1 2 3 3 4 

Lp 
Zakrzaczenia                 

i krzewy 
Ilośd szt/ha 

Powierzchnia 
[ha] 

Objętośd drągowiny, 
gałęzi i karczy *mp+ 

na 1 ha razem 

1 gęste 3.000 0,648 429,00 277,99 

2 średnio-gęste 2.000 0,072 286,00 20,59 

3 rzadkie 1.000 0,044 143,00 6,36 

Razem - 0,764 - 304,94 
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7. ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE – PIT-STOPY (BRANŻA ARCHITEKTONICZNA, BRANŻA 

KONSTRUKCYJNA) 
 

7.1. INFORMACJE OGÓLNE 

Na trasie przebiegu projektowanych ścieżek planuje się wykonanie 9 punktów infrastruktury turystycznej z 

miejscami odpoczynku podróżnych „PIT STOP”. Ze względu na swoją funkcję oraz towarzyszącą im infrastrukturę 

PIT STOPY podzielone będą na trzy kategorie: 

- PIT STOP typ „A” – informacyjny, 
- PIT STOP typ „B” – miejsce postojowe, 
- PIT STOP typ „C” – miejsce odpoczynku. 

Miejsca PIT STOP powstaną od podstaw. PIT STOP-y „A” zostaną wyposażone jedynie w tablice 

informacyjne. PIT STOP-y „B” będą dodatkowo wyposażone w elementy infrastruktury takie jak kosze na śmieci, 

stojaki na rowery, ławki oraz stoliki. W zakres prac przy wykonaniu PIT STOP-ów „C” wejdą ponadto wykonanie 

wiat w wersji podstawowej, pojedynczej oraz rozbudowanej, podwójnej. Elementy infrastruktury towarzyszącej 

zostaną wykonane wg spójnego projektu z zastosowaniem elementów drewnianych.  

Przewiduje się następujące PIT-STOPy w zależności od lokalizacji: 

1. PKP Oborniki Śląskie - typ „A” 

2. Oborniki Śląskie – „Grzybek” - typ „C” 

3. Golędzinów Mini Zoo - typ „C” 

4. Wilczyn - typ „B” 

5. Nowosielce - typ „B” 

6. Kuraszków - typ „C” 

7. Osola - typ „C” 

8. Osolin/ Górowo - typ „B” 

9. Morzęcin Wielki - typ „A” 

 

Podział PIT-STOP-ów ze względu na rodzaj: 

- PIT STOP typ „A” – informacyjny,  -- 2 szt. 

- PIT STOP typ „B” – miejsce postojowe,  -- 3 szt. 

- PIT STOP typ „C” – miejsce odpoczynku.  – 4 szt. 

Szczegółowa lokalizacja punktów PIT-STOP oraz przewidywany zakres robót ziemnych. 

 

Lp. Zestawienie PIT stopów Dz. nr Obręb Roboty ziemne 

1 PKP Oborniki Śląskie - typ „A” 86 
Oborniki 

Śląskie 13 
do 10 m3 

2 Oborniki Śląskie – „Grzybek” - typ „C” 
39 Oborniki 

Śląskie 7 
do 50 m3 

38/3 

3 Golędzinów Mini Zoo - typ „C” 422 Golędzinów do 10 m3 

4 Wilczyn - typ „B” 153/5 Wilczyn do 10 m3 

5 Nowosielce - typ „B” 381 Lubnów do 10 m3 

6 Kuraszków - typ „C” 264 Kuraszków do 10 m3 

7 Osola - typ „C” 349 Wielka Lipa do 10 m3 

8 Osolin/ Górowo - typ „B” 223/2 Osolin do 10 m3 

9 Morzęcin Wielki - typ „A” 185  
Morzęcin 

Wielki  
do 10 m3 
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7.2. CZĘŚD SZCZEGÓŁOWA 

Opisy szczegółowe zawarte w TOM VII PIT-STOP 

8. WARUNKI GRUNTOWO - WODNE. 
Na podstawie analizy geotechnicznej opracowanej na zlecenie firmy Drosystem przez Geoprojekt - Poznao 

stwierdza się, że: 

Przeprowadzone badania wykazały, że omawiane podłoże zarówno pod względem geologicznym jak i 

geotechnicznym wykazuje zróżnicowanie przestrzenne i głębokościowe. 

Warunki gruntowo – wodne można scharakteryzowad w następujący sposób: 

 od powierzchni występuje warstwa gleby (humusu) o miąższości ~0,2 – 0,8 m oraz nasypy zbudowane z 

piasku drobnego, piasku drobnego zaglinionego, piasku drobnego próchnicznego, żużla, iłu i gruzu z 

domieszkami gliny pylastej, żwiru, kamieni i fragmentami cegieł, w warstwie o miąższości 0,2 – 1,4 m. 

Nasypy te związane są z istnieniem nasypów drogowych lokalnych dróg. 

 pod glebą i nasypami lub bezpośrednio od powierzchni występują: 

- dominujące w omawianym podłożu piaski, pospółki i żwiry genezy rzecznej, deluwialnej, 

lessopodobnej i wodnolodowcowej o uziarnieniu piasków pylastych, drobnych, średnich i 

grubych oraz pospółek i żwirów w stanie lokalnie luźnym warstwy IIA, głównie 

średniozagęszczonym warstw IIB – IIG i rzadziej zagęszczonym warstw IIH – IIJ. 

- na i wśród ww. piasków mułki rzeczne, deluwialne, lessopodobne i zastoiskowe w postaci glin 

pylastych zwięzłych, glin pylastych, pyłów i pyłów piaszczystych, lokalnie z domieszkami żwiru w 

stanie miękkoplastycznym i plastycznym warstw IA i IB, twardoplastycznym warstwy IC i 

półzwartym oraz zwartym warstwy ID. 

- lokalnie gliny zwałowe głównie w postaci glin zwięzłych, glin, glin piaszczystych, piasków 

gliniastych i glin, które występują tu w stanie twardoplastycznym warstwy IIIA oraz półzwartym 

warstwy IIIB. 

- lokalnie mioceoskie mułki wykształcone jako gliny pylaste zwięzłe i gliny pylaste w stanie 

twardoplastycznym warstw IVA i IVB oraz półzwartym i zwartym warstwy IVC. 

2) Wodę gruntową w okresie lipiec – sierpieo 2014 r. stwierdzono w 27 z 86 wykonanych otworów, lokalnie w 

spągu nasypów oraz przede wszystkim w piaskach, pospółkach i żwirach różnej genezy, w których posiadała 

zwierciadło swobodne, rzadziej napięte o niewielkim ciśnieniu hydrostatycznym. Wodę stwierdzono także w 

przewarstwieniach piaszczystych wśród mułków rzecznych i lessopodobnych a także glin zwałowych, gdzie 

występowała w postaci sączeo; ustabilizowane zwierciadło wody pod ciśnieniem, sączenia oraz wodę o 

zwierciadle swobodnym stwierdzono na głębokościach ~0,9 – 2,8 m p.p.t.; okresowo woda gruntowa może 

wystąpid o ~0,5 m płycej, lokalnie w sąsiedztwie rowów i rzeczki Lubniówka woda gruntowa może wystąpid 

o 0,5 –1,0m wyżej.Woda gruntowa może się tu także pojawiad jako niewielkie sączenia w obrębie warstwy 

gleby, nasypów i piasków na stropie mułków holoceoskich, plejstoceoskich i mioceoskich oraz glin 

zwałowych. 

 

Przy analizowaniu i projektowaniu rozważanych ścieżek rowerowych należy uwzględnid następujące 

okoliczności mające wpływ na ich posadowienie: 

1) Warstwa gleby oraz istniejące nasypy nie nadają się do bezpośredniego posadowienia nasypu pod ścieżkę, 

powinny zostad wymienione na nasyp budowlany z gruntów niespoistych. 
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2) Poza strefą występowania nasypów o większej miąższości, warunki gruntowe można ocenid jako korzystne – 

grunty rodzime zalegające pod glebą i nasypami charakteryzują się wystarczająco dobrymi parametrami 

geotechnicznymi umożliwiającymi bezpośrednie posadowienie konstrukcji projektowanych ścieżek. 

3) Warunki wodne przy stwierdzonym w okresie wierceo badawczych występowaniu wody gruntowej lub jej 

braku na ogół również można ocenid jako korzystne. W okresie lipiec – sierpieo 2014 r. zwierciadło wody 

gruntowej występowało w strefie głębokości 0,9 – 2,8 m p.p.t., a więc poniżej poziomu ułożenia nasypu 

i konstrukcji nawierzchni ścieżek; w okresach przewidywanych wysokich stanów, w poziomie o ~0,5 – 1,0 m 

wyższym w sąsiedztwie rowów i rzeczki Lubniówka woda gruntowa może się pojawid w pobliżu powierzchni 

terenu, lokalnie ją podtapiając. Na tych terenach warunki wodne są małokorzystne. 

4) Z uwagi na duże zróżnicowanie hipsometryczne powierzchni terenu, obecnośd licznych cieków – rzeki i 

rowów oraz ustalonych przez nie warunków hydrologicznych i hydrogeologicznych, przy podejmowaniu 

decyzji o lokalizacji ścieżek na nasypach, należy pamiętad o nie przegradzaniu naturalnego kierunku spływu 

wód powierzchniowych i gruntowych oraz nie zakłócaniu ustalonego, naturalnego kierunku przepływu wody 

w rowach. 

5) Na odcinkach występowania pod nasypami i glebą gruntów spoistych – mułków i glin zwałowych - należy 

mied na uwadze iż są to grunty bardzo wysadzinowe; podczas prac projektowych koniecznym będzie 

uwzględnienie odpowiedniej grubości warstwy mrozoochronnej/odsączającej stanowiącej podbudowę 

konstrukcji nawierzchni. 

6) Zwraca się uwagę, że grunty spoiste w podłożu, tj. wszystkie mułki i gliny zwałowe są bardzo wrażliwe na 

zawilgocenie, przesuszenie i przemarzanie, przy dodatkowym zawilgoceniu i pod wpływem drgao 

niezmiernie łatwo ulegają uplastycznieniu – grunty te należy bezwzględnie chronid przed niekorzystnym 

wpływem warunków atmosferycznych zgodnie z zaleceniami normy PN-81/B-03020. 

 

Zgodnie z rozporządzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 

2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadawiania obiektów budowlanych, przedmiotową 

inwestycję można zaliczyd do 

I kategorii geotechnicznej w prostych warunkach gruntowych. 

Parametry geotechniczne gruntów, podane w załączonej tabeli w ramach Legendy do przekrojów oraz dane 

dotyczące poziomów wody gruntowej, pozwolą na przeprowadzenie stosownych analiz dotyczących sposobu 

posadowienia projektowanej inwestycji. 

9. BARIERY OCHRONNE / BALUSTRADY / BARIEROPORĘCZE 
 

Odcinek Typ 
Długośd 

[m] 
Pikietaż początkowy Pikietaż koocowy 

A Balustrada U-12 26,0 7+984 (P) 8+010 (P) 

A Balustrada U-12 12,0  8+035 (P) 8+041 (P) 

B Balustrada U-12 12,0 0+006 (P) 0+018 (P) 

B Balustrada U-12 15,0 0+025 (P) 0+040 (P) 

B Balustrada U-12 24,0 0+050 (P) 0+074 (P) 

B Balustrada U-12 12,0 0+081 (P) 0+093 (P) 

B Balustrada U-12 16,5 0+100 (P) 0+116 (P) 

B Balustrada U-12 9,0 0+125 (P) 0+134 (P) 

B Balustrada U-12 7,5 0+142 (P) 0+150 (P) 

B Balustrada U-12 15,0 0+156 (P) 0+171 (P) 

B Balustrada U-12 12,0 0+178 (P) 0+190 (P) 

B Balustrada U-12 8,0 0+198 (P) 0+206 (P) 

B Balustrada U-12 8,0 0+213 (P) 0+221 (P) 
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B Balustrada U-12 3,0 0+228 (P) 0+231 (P) 

B Balustrada U-12 13,5 0+238 (P) 0+251 (P) 

B Balustrada U-12 19,5 0+258 (P) 0+278 (P) 

B Balustrada U-12 70,5 0+286 (P) 0+357 (P) 

B Balustrada U-12 19,5 0+365 (P) 0+385 (P) 

B Balustrada U-12 75,0 0+402 (P) 0+477 (P) 

B Balustrada U-12 21,0 0+499 (P) 0+520 (P) 

B Balustrada U-12 34,5 0+527 (P) 0+561 (P) 

B Balustrada U-12 22,5 0+579 (P) 0+602 (P) 

B Balustrada U-12 18,0 0+609 (P) 0+627 (P) 

B Balustrada U-12 36,0 0+634 (P) 0+670 (P) 

B Balustrada U-12 28,5 0+677 (P) 0+705 (P) 

10. ELEMENTY PREFABRYKOWANE 

 

Odcinek Typ 
Długośd 

[m] 
Pikietaż początkowy Pikietaż koocowy 

A Element prefabrykowany typu „L” 30,0 4+909 (P) 4+936 (P) 

A Element prefabrykowany typu „L” 13,0 8+035 (P) 8+041 (P) 

A Element prefabrykowany typu „L” 75,0 10+051 (P) 10+135 (P) 

B Element prefabrykowany typu „L” 15,0 0+004 (P) 0+019 (P) 

B Element prefabrykowany typu „L” 19,0 0+023 (P) 0+042 (P) 

B Element prefabrykowany typu „L” 28,0 0+047 (P) 0+075 (P) 

B Element prefabrykowany typu „L” 16,0 0+079 (P) 0+095 (P) 

B Element prefabrykowany typu „L” 20,0 0+099 (P) 0+119 (P) 

B Element prefabrykowany typu „L” 13,0 0+123 (P) 0+136 (P) 

B Element prefabrykowany typu „L” 12,0 0+140 (P) 0+152 (P) 

B Element prefabrykowany typu „L” 18,0 0+155 (P) 0+173 (P) 

B Element prefabrykowany typu „L” 16,0 0+177 (P) 0+193 (P) 

B Element prefabrykowany typu „L” 11,0 0+197 (P) 0+208 (P) 

B Element prefabrykowany typu „L” 11,0 0+212 (P) 0+223 (P) 

B Element prefabrykowany typu „L” 6,0 0+227 (P) 0+233 (P) 

B Element prefabrykowany typu „L” 16,0 0+237 (P) 0+253 (P) 

B Element prefabrykowany typu „L” 22,0 0+257 (P) 0+279 (P) 

B Element prefabrykowany typu „L” 75,0 0+284 (P) 0+358 (P) 

B Element prefabrykowany typu „L” 25,0 0+364 (P) 0+389 (P) 

B Element prefabrykowany typu „L” 87,0 0+395 (P) 0+482 (P) 

B Element prefabrykowany typu „L” 23,0 0+499 (P) 0+522 (P) 

B Element prefabrykowany typu „L” 42,0 0+525 (P) 0+567 (P) 

B Element prefabrykowany typu „L” 31,0 0+573 (P) 0+604 (P) 

B Element prefabrykowany typu „L” 23,0 0+608 (P) 0+629 (P) 

B Element prefabrykowany typu „L” 40,0 0+633 (P) 0+672 (P) 

B Element prefabrykowany typu „L” 23,0 0+675 (P) 0+707 (P) 

B Element prefabrykowany typu „L” 35,0 3+003 (L) 3+038 (L) 

B Element prefabrykowany typu „L” 6,0 3+060 (L) 3+066 (L) 

B Element prefabrykowany typu „L” 38,0 3+074 (L) 3+112 (L) 

B Element prefabrykowany typu „L” 120,0 6+343 (P) 6+462 (P) 

B Element prefabrykowany typu „L” 26,0 7+148 (P) 7+174 (P) 

B Element prefabrykowany typu „L” 32,0 7+148 (L) 7+180 (L) 

C Element prefabrykowany typu „L” 42,0 1+067 (L) 1+110 (L) 

C Element prefabrykowany typu „L” 43,0  1+359 (P) 1+406 (P) 

C Element prefabrykowany typu „L” 85,0 1+407 (L) 1+495 (L) 
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C Element prefabrykowany typu „L” 27,0 1+474 (P) 1+500 (P) 

C Element prefabrykowany typu „L” 58,0 1+503 (P) 1+562 (P) 

C Element prefabrykowany typu „L” 42,0 1+590 (L) 1+632 (L) 

C Element prefabrykowany typu „L” 95,0 3+563 (P) 3+658 (P) 

C Element prefabrykowany typu „L” 31,0 4+881 (L) 4+912 (L) 

C Element prefabrykowany typu „L” 48,0 5+086 (P) 5+134 (P) 

C Element prefabrykowany typu „L” 460,0 6+890 (L) 7+352 (L) 

C Element prefabrykowany typu „L” 274,0 6+950 (P) 7+224 (P) 

C Element prefabrykowany typu „L” 82,0 7+226 (P) 7+309 (P) 

C Element prefabrykowany typu „L” 47,0 7+513 (P) 7+559 (P) 

C Element prefabrykowany typu „L” 56,0 7+618 (L) 7+674 (L) 

C Element prefabrykowany typu „L” 31,0 7+695 (P) 7+723 (P) 

C Element prefabrykowany typu „L” 36,0 7+744 (P) 7+780 (P) 

C Element prefabrykowany typu „L” 348,0 8+255 (P) 8+602 (P) 

C Element prefabrykowany typu „L” 16,0 8+535 (L) 8+551 (L) 

D Element prefabrykowany typu „L” 209,0 0+799 (P) 1+007 (P) 

 

11. ROBOTY ROZBIÓRKOWE 
Projektowany układ ciągów p.-r. wraz z nową infrastrukturą i elementami małej architektury powoduje 

koniecznośd przebudowy, wycinki drzewostanu/krzewostanu, bądź rozbiórki istniejących obiektów budowlanych. 

W ramach prac przygotowawczych będą rozbierane następujące obiekty budowlane: 

 istniejące ogrodzenia, 

 istniejąca zabudowa kolidująca z projektowanymi elementami, 

 pozostałości po fundamentach zlokalizowanym w obrębie planowanej inwestycji, 

 istniejące nawierzchnie i podbudowy przebudowywanych ulic, 

 istniejące nawierzchnie chodników 

 

 

Opracowanie: 
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PLAN BIOZ 

BRANŻA DROGOWA 

1.ZAKRES ROBÓT 
 
Zadanie obejmuję budowę ścieżek rowerowych w gminie Oborniki Śląskie  
 
KOLEJNOŚD REALIZACJI OBIEKTÓW 
 
Prace wymienione w pkt. 1 należy zrealizowad po wykonaniu wycinki istniejącego drzewostanu w granicach działki 
przeznaczonej pod inwestycji, rozbiórki kolidujących istniejących elementów infrastruktury technicznej oraz po wykonaniu 
przebudowy lub budowy sieci uzbrojenia podziemnego. 
 
2. ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA DZIAŁEK, KTÓRE MOGĄ STWARZAD ZAGROŻENIA BEZPIECZEOSTWA I ZDROWIA LUDZI 
 
W obrębie zagospodarowanych działek (drogi gminne, powiatowe, wojewódzkie i krajowe) odbywa się ruch drogowy, który 
może stwarzad zagrożenie dla bezpieczeostwa i zdrowia ludzi poprzez: 

 emisje spalin i hałasu 

 bezpośrednio możliwe kolizje i wypadki drogowe 

 istniejące uzbrojenie podziemne i napowietrzne 

 
3. PRZEWIDYWANE ZAGROŻENIA WYSTĘPUJĄCE PODCZAS REALIZACJI ROBÓT BUDOWLANYCH 
 
Przy wykonywaniu robót mogą wystąpid zagrożenia: 

 wypadki drogowe - roboty transportowe wykonywane pod ruchem,  

 wypadki przy pracy - zagrożenie przez pracujące maszyny: walce, koparki, środki transportu itp., 

 wypadki przy pracy - podczas wykonywania robót  za i rozładunkowych, 

 zagrożenia dla osób postronnych, które mogą się znaleźd na terenie budowy, 

 zagrożenia dla pracowników przy wykonywaniu robót ziemnych, 

 zagrożenia dla pracowników przy wykonywaniu robót w pobliżu podziemnej infrastruktury technicznej, 

 zagrożenia dla pracowników przy wykonywaniu robót w sąsiedztwie napowietrznych linii elektrycznych. 

 
4. SPOSÓB PROWADZENIA INSTRUKTAŻU PRACOWNIKÓW PRZED PRZYSTĄPIENIEM DO REALIZACJI ROBÓT 
 

 Pracownicy przed przystąpieniem do realizacji robót muszą odbyd szkolenie BHP oraz muszą zostad 

poinstruowani o sposobie prowadzenia robót szczególnie niebezpiecznych zgodnie z przyjętą przez 

wykonawcę technologią budowy. 

 Ponadto należy ustalid przez osoby wykonujące roboty budowlane istniejące trasy przebiegu mediów i 

zapoznad się z symboliką oznaczeo tych tras. 

 W czasie wykonywania wykopów w miejscach dostępnych dla osób niezatrudnionych przy robotach 

należy wzdłuż wykopów pozostawionych na czas zmroku i w nocy ustawid balustrady zaopatrzone w 

światło ostrzegawcze koloru czerwonego. W przypadku przykrycia wykopu, zamiast w/w balustrad, teren 

robót oznaczyd za pomocą balustrad z lin lub taśm z tworzyw sztucznych, umieszczonych wzdłuż wykopu 

na wysokośd 1,1 m i w odległości 1 m od krawędzi wykopu. 

 
5. ŚRODKI TECHNICZNE I ORGANIZACYJNE ZAPOBIEGAJĄCE NIEBEZPIECZEOSTWOM WYNIKAJĄCYM Z WYKONYWANIA 
ROBÓT 
 
Przy prowadzeniu robót należy stosowad środki techniczne i organizacyjne wynikające z przepisów BHP oraz obowiązujących 
rozporządzeo i przepisów dotyczących prowadzenia poszczególnych robót w strefach szczególnego zagrożenia. 
 
6. INFORMACJE O SPOSOBIE PROWADZENIA INSTRUKTAŻU PRACOWNIKÓW PRZED PRZYSTĄPIENIEM DO REALIZACJI ROBÓT 
SZCZEGÓLNIE NIEBEZPIECZNYCH 
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 przed przystąpieniem do robót szczególnie niebezpiecznych należy przeprowadzid instruktaż pracowników 

informując ich o zasadach postępowania w przypadku wystąpienia zagrożenia, o konieczności stosowania 

przez pracowników środków ochrony osobistej zabezpieczającej przed skutkami zagrożeo, o zasadach 

bezpiecznego nadzoru nad pracami szczególnie niebezpiecznymi przez wyznaczenie w tym celu osoby, 

 pracownicy winni byd przeszkoleni w zakresie sposobu postępowania w razie zaistnienia katastrofy 

budowlanej, 

 pracownicy przed przystąpieniem do prac powinni byd przeszkoleni w zakresie wykonywanej pracy, w 

zakresie obsługi maszyn budowlanych, użytkowania samochodów, 

 pracownicy nie mogą przystąpid do pracy bez środków ochrony osobistej jak: odzież, buty, kaski oraz 

innych związanych z wykonywaniem danej pracy zgodnie z przepisami BHP, 

 prace szczególnie niebezpieczne wymagają bezpośredniego nadzoru Kierownika budowy, 

 Kierownik określa i ocenia ryzyko związane z narażeniem pracowników na działanie środków chemicznych, 

informuje pracowników o zagrożeniach związanych z pracą ze środkami chemicznymi i prowadzi działania 

zabezpieczające pracowników przed szkodliwym działaniem środków chemicznych. 

 
Roboty powinny byd prowadzone w sposób bezpieczny dla życia i zdrowia pracowników, przy zachowaniu obowiązujących 
przepisów, między innymi: 
 

 Rozporządzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28.05.1996 r. w sprawie szczegółowych zasad 

szkolenia w dziedzinie bezpieczeostwa i higieny pracy (Dz.U.96.62.287), 

 Rozporządzenia Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26.09.1997 r. w sprawie ogólnych przepisów 

bezpieczeostwa i higieny pracy (Dz.U.97.129.884; zmiana: Dz.U.02.91.881), 

 Rozporządzenia Ministra Gospodarki z dnia 27.04.2000 r. w sprawie bezpieczeostwa i higieny pracy przy 

pracach spawalniczych (Dz.U.00.40.470), 

 Rozporządzenia Ministra Gospodarki z dnia 20.09.2001 r. w sprawie bhp podczas eksploatacji maszyn i 

innych urządzeo technicznych do robót ziemnych, budowlanych i drogowych (Dz.U.01.118.1263), 

 Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 26.06.2002 r. w sprawie dziennika budowy, montażu i 

rozbiórki tablicy informacyjnej oraz ogłoszenia zawierającego dane dotyczące bezpieczeostwa pracy i 

ochrony zdrowia (Dz.U.02.108.953), 

 Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003 r. w sprawie informacji dotyczącej 

bezpieczeostwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeostwa i ochrony zdrowia (Dz.U. 03.120.1126). 

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z 30-08-2004r., w sprawie rozbiórek nieużytkowanych lub 

niewykooczonych obiektów budowlanych (Dz. U. nr 198, poz. 2042 i 2043) 

 
7. WSKAZANIE ŚRODKÓW TECHNICZNYCH I ORGANIZACYJNYCH ZAPOBIEGAJĄCYCH NIEBEZPIECZEOSTWOM WYNIKAJACYM Z 
WYKONYWANIA ROBÓT BUDOWLANYCH W STREFACH SZCZEGÓLNEGO ZAGROZENIA ZDROWIA LUB W ICH SĄSIEDZTWIE, W 
TYM ZAPEWNIAJĄCĄ BEZPIECZNĄ I SPRAWNĄ KOMUNIKACJĘ, UMOZLIWIAJĄCĄ SZYBKĄ EWAKUACJĘ NA WYPADEK POŻARU, 
AWARII, I INNYCH ZAGROŻEO 
 

 w przypadku zerwania linii elektroenergetycznej nie wolno jej dotykad i należy powiadomid Zakład Sieci o 

konieczności wyłączenia dopływu prądu, 

 w strefie zagrożenia związanego ze środkami chemicznymi zabrania się palenia tytoniu oraz palenia 

otwartego ognia, 

 kierownik budowy (osoby nadzorujące) winny mied zapewnioną, w razie potrzeby,  łącznośd z 

pogotowiem ratunkowym i strażą pożarną, 

 kierownik budowy przed przystąpieniem do prac określa drogę ewakuacji w razie zagrożenia. 

 

BRANŻA WOD-KAN 

1. ZAKRES ROBÓT BUDOWLANYCH 
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W ramach budowy kanalizacji deszczowej i odwodnienia przewiduje się wykonanie następujących robót wymagających 
sporządzenia planu BIOZ. 

 budowę kanałów z rur polipropylenowych z PP o średnicy 200 – 300 mm; 

 budowę studni kanalizacyjnych DN 1000; 

 budowę studni wpustowych DN 500; 

 
1.1 WYKAZ PRZEWIDYWANYCH ZAGROŻEO WYSTĘPUJĄCYCH PODCZAS REALIZACJI ROBÓT BUDOWLANYCH  
 
W tracie prowadzenia wykopów należy zachowad ostrożnośd przy robotach w pobliżu linii energetycznych, gdzie wystąpid może 
zagrożenie porażenia prądem. Szczególną ostrożnośd zachowad przy robotach sprzętem mechanicznym w pobliżu czynnego 
istniejącego uzbrojenia podziemnego. Zwrócid szczególną uwagę na prace prowadzone przy czynnym ruchu pojazdów po 
drogach przy których realizowana jest inwestycja.  
 
1.2 WYKAZ ŚRODKÓW TECHNICZNYCH I ORGANIZACYJNYCH ZAPOBIEGAJĄCYCH NIEBEZPIECZEOSTWOM. 
 
- Wykopy pod rurociągi i studnie powinny byd umocnione przez założenie szalunków odpowiednio rozpartych. Teren wokół 
prowadzonych robót winien byd ogrodzony taśmą ostrzegawczą przed dostępem osób nieupoważnionych. 
- W czasie wykonywania wykopów w miejscach dostępnych dla osób niezatrudnionych należy wokół wykopów pozostawionych 
na czas zmroku i nocy  ustawid balustrady zaopatrzone w światło koloru czerwonego. Poręcze balustrad powinny znajdowad się 
na wysokości 1,1 m nad terenem i w odległości nie mniejszej niż 2,0 m od krawędzi wykopów.  
- Prowadzenie robót ziemnych w bezpośrednim sąsiedztwie sieci takich jak: energetyczne, gazowe, wodociągowe i 
kanalizacyjne powinno byd poprzedzone przez kierownika budowy określeniem bezpiecznej odległości, w jakiej mogą one byd 
wykonywane oraz sposobu ich wykonania. Miejsca robót należy oznakowad napisami ostrzegawczymi i ogrodzid, a sposób 
zabezpieczenia odkrytych sieci ustalid należy z użytkownikami poszczególnego uzbrojenia 
 

BRANŻA ELEKTRYCZNA 

ZAKRES ROBÓT I KOLEJNOŚD REALIZACJI 
 
Zadanie obejmuję budowę i przebudowę infrastruktury elektroenergetycznej w ramach budowy ścieżek rowerowych w gminie 
Prusice. Przewiduje się wykonanie następujących robót wymagających sporządzenia planu bezpieczeostwa i ochrony zdrowia: 
- przebudowę oświetlenia drogowego 
- przebudowę sieci SN 
 
WYKAZ ISTNIEJĄCYCH OBIEKTÓW BUDOWLANYCH 
 
- oświetlenie drogowe (słupy oświetleniowe, linie kablowe oświetleniowe, linie napowietrzne oświetleniowe) 
- linie kablowe i napowietrzne nn i SN 
 
WYKAZ ELEMENTÓW ZAGOSPODAROWANIA TERENU             (STWARZAJĄCYCH ZAGROŻENIE BEZPIECZEOSTWA I OCHRONY 
LUDZI 
 
Do elementów zagospodarowania mogących stanowid zagrożenia należy zaliczyd nadziemną i podziemną infrastrukturę 
techniczną: 
- linie kablowe i napowietrzne niskiego i średniego napięcia  
- latarnie oświetlenia drogowego 
 
WYKAZ PRZEWIDYWANYCH ZAGROŻEO WYSTĘPUJĄCYCH PODCZAS REALIZACJI ROBÓT BUDOWLANYCH 
 
Przewidywane zagrożenia występują podczas realizacji robót: 
- roboty wykonywane w pobliżu przewodów i kabli energetycznych w odległościach mniejszych niż dopuszczalne dla danych linii 
energetycznych – ryzyko porażenia prądem, 
- roboty wykonywane w pobliżu sieci gazowej  
- roboty budowlane z użyciem dźwigów i ciężkiego sprzętu 
- prace na wysokości przy montażu opraw oświetleniowych  
 
SPOSÓB PROWADZENIA INSTRUKTAŻU PRACOWNIKÓW PRZED PRZYSTĄPIENIEM DO REALIZACJI ROBÓT SZCZEGÓLNIE 
NIEBEZPIECZNYCH 
 
Wszyscy zatrudnieni na budowie posiadad będą aktualne badania lekarskie, ważne przeszkolenie ogólne bhp oraz przejdą 
szkolenie stanowiskowe. 
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WYKAZ ŚRODKÓW TECHNICZNYCH I ORGANIZACYJNYCH ZAPOBIEGAJĄCYCH NIEBEZPIECZEOSTWOM WYNIKAJĄCYM Z 
WYKONANIA ROBÓT W STREFACH SZCZEGÓLNEGO ZAGROŻENIA ZDROWIA 
 
W trakcie prowadzonych prac należy stosowad środki techniczne i organizacyjne zgodnie z przyjętą przez Wykonawcę 
technologią robót oraz z posiadanym sprzętem. 
a) Nie jest dopuszczalne sytuowanie stanowisk pracy, składowisk wyrobów i materiałów lub maszyn i urządzeo budowlanych 
bezpośrednio pod napowietrznymi liniami elektroenergetycznymi lub w odległości liczonej w poziomie od skrajnych 
przewodów, mniejszej niż: 
3 m – dla linii o napięciu znamionowym nieprzekraczającym 1 kV; 
5 m – dla linii o napięciu znamionowym powyżej 1 kV, lecz nieprzekraczającym 15 kV;  
10 m – dla linii o napięciu znamionowym równym lub większym od 110kV 
 
b) Żurawie samojezdne, koparki i inne urządzenia ruchome, które mogą zbliżyd się na niebezpieczną odległośd do 
napowietrznych lub kablowych linii elektroenergetycznych, o których mowa w pkt. a,  powinny byd wyposażone w sygnalizatory 
napięcia. 
c) W czasie wykonywania robót budowlanych z zastosowaniem żurawi lub urządzeo załadowczo-wyładowczych zachowuje się 
odległości, o których mowa w pkt. a, mierzone do najdalej wysuniętego punktu urządzenia wraz z ładunkiem. 
a) Wykonywanie robót ziemnych w bezpośrednim sąsiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne, gazowe, 
telekomunikacyjne, ciepłownicze, wodociągowe i kanalizacyjne powinno byd poprzedzone określeniem przez kierownika 
budowy bezpiecznej odległości, w jakiej mogą byd one wykonywane od istniejącej sieci, i sposobu wykonywania tych robót. 
 
b) Bezpieczną odległośd wykonywania robót, o których mowa w pkt a) ustala kierownik budowy w porozumieniu z właściwą 
jednostką, w której zarządzie lub użytkowaniu znajdują się te instalacje. Miejsca tych robót należy oznakowad napisami 
ostrzegawczymi i ogrodzid. 
c) W czasie wykonywania robót ziemnych miejsca niebezpieczne należy ogrodzid i umieścid napisy ostrzegawcze. 
d) Prowadzenie robót ziemnych w pobliżu instalacji podziemnych powinno odbywad się ręcznie. 
 
Zastosowanie podnośników z koszami wyposażonymi w barierki ochronne dla montażu lataro oświetleniowych. 
Zapewnienie bezpiecznego transportu pionowego na pomosty narzędzi i materiałów. 
Zapewnienie specjalistycznego sprzętu do przewozu bębnów z kablami i przewodami na plac budowlany. 
Prace przy przebudowie istniejących sieci energetycznych należy prowadzid z zachowaniem następujących procedur: 
a) należy zapewnid w czasie robót nadzór służb eksploatacyjnych użytkowników. 
b) sied na czas przebudowy powinna byd wyłączona z pod napięcia i uziemiona z kontrolą tego stanu przed dopuszczeniem 
pracowników do robót. 
 
SZCZEGÓŁOWE ROZWIĄZANIA NALEŻY OPRACOWAD Z UWZGLĘDNIENIEM ZASAD PODANYCH W:  
 

 ROZPORZĄDZENIU MINISTRA PRACY I POLITYKI SOCJALNEJ z dnia 26 września 1997 r. w sprawie ogólnych 

przepisów bezpieczeostwa i higieny pracy (Tekst jednolity: Dz. U. z 2003 r. Nr 169, poz. 1650) 

 ROZPORZĄDZENIU MINISTRA GOSPODARKI z dnia 20 września 2001 r. w sprawie bezpieczeostwa i higieny 

pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urządzeo technicznych do robót ziemnych, budowlanych i 

drogowych. (Dz. U. Nr 118, poz. 1263)  

 ROZPORZĄDZENIU MINISTRÓW KOMUNIKACJI ORAZ ADMINISTRACJI, GOSPODARKI TERENOWEJ I 

OCHRONY ŚRODOWISKA z dnia 10 lutego 1977 r. w sprawie bezpieczeostwa i higieny pracy przy 

wykonywaniu robót drogowych i mostowych. (Dz. U. Nr 7, poz. 30)  

 ROZPORZĄDZENIU MINISTRA INFRASTRUKTURY z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeostwa i 

higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych (Dz. U. Nr 47, poz. 401)  

 SEP-E-0001 „Sieci elektroenergetyczne niskiego napięcia. Ochrona przeciwporażeniowa 

 PN-E-05115: 2002 „Instalacje elektroenergetyczne prądu przemiennego o napięciu wyższym od 1 kV” ( w 

zakresie środków bezpieczeostwa). 

 

PIT-STOP (BRANŻA ARCHITEKTONICZNA, BRANŻA KONSTRUKCYJNA) 

Przedmiot inwestycji: 

Przedmiotem inwestycji jest budowa obiektów małej architektury pitstopów w ramach budowy ścieżek rowerowych wraz z 
infrastrukturą techniczną. 
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W zakresie opracowania znajdują się wiata, siedziska, kosze stojaki rowerowe itp.  

Zakres robót oraz kolejnośd realizowania inwestycji: 

Projektowane prace dotyczą budowy obiektów małej architektury- pitstopów.  

Szczegółowo w zakresie budowy znajdują się: 

 Prace ziemne 

 Wykonanie szalunków pod ławy żelbetowe, izolacji oraz zbrojenia 

 Wykonanie ław fundamentowych  

 Izolacje przeciwwodne, termoizolacje oraz ochronne ścian fundamentowych 

 Wykonanie wiat w konstrukcji drewnianej 

 Wykonanie okładzin ścian zewnętrznych 

 Wykonanie konstrukcji dachu 

 Wykonanie okładzin i izolacji dachu. 

 Wykonanie obróbek blacharskich  

 Wykonanie małej architektury 

 Wykonanie elementów zagospodarowania terenu- nawierzchnie, obrzeża itp. 

 elementy zagospodarowania działki mogące stwarzad zagrożenie bezpieczeostwa: 

 

Na projektowanej działce mogące stwarzad zagrożenie bezpieczeostwa: 

 Roboty ziemne 

 Wycinka zieleni wysokiej 

 Wykopy pod przyłącze en i zagęszczanie gruntu 

 Wykopy przy fundamentach 

 Prace na wysokości- wykonywanie konstrukcji wiaty i dachu, okładzin dachu, wykooczeo,  

 przemieszczanie na terenie budowy w pionie i poziomie materiałów i urządzeo 

 ruch środków transportu zewnętrznego 

 Składowanie materiałów zgodnie z instrukcjami producentów i przepisami bhp w miejscach , w których ograniczony 
będzie dostęp osób niezatrudnionych 

 Uderzenie pracownika elementem innych stosowanych na budowie urządzeo 

 Upadku pracownika z wysokości podczas pracy, wchodzenia lub schodzenia ze stanowiska 

 Uderzenia, przygniecenia pracownika lub innej osoby przez transportowany materiał np. belki drewniane 

 Uderzenia spadającymi przedmiotami osób przemieszczających się pod stanowiskiem pracy 

 Szczególną uwagę należy zwrócid na zagrożenia zdrowia i życia wynikające z prowadzenia robót liniowych 

 wykonywanie  wykopów- przygotowanie bezpiecznych zejśd do wykopów 

 Składowanie materiałów zgodnie z instrukcjami producentów i przepisami bhp w miejscach , w których ograniczony 
będzie dostęp osób niezatrudnionych 

 Zagrożenie przy pracach prowadzonych na  , przy jednoczesnym braku możliwości wyeliminowania obecności osób 
trzecich 

 Roboty ziemne prowadzid zgodnie z BN-83/8836-02,PN-68/B-06050 wykonywanie  wykopów- przygotowanie 
bezpiecznych zejśd do wykopów 

 Składowanie materiałów zgodnie z instrukcjami producentów i przepisami bhp w miejscach , w których ograniczony 
będzie dostęp osób niezatrudnionych 

 Zagrożenie przy pracach prowadzonych na  , przy jednoczesnym braku możliwości wyeliminowania obecności osób 
trzecich 

 Roboty ziemne prowadzid zgodnie z BN-83/8836-02,PN-68/B-06050 

 zagrożenia przy transporcie wewnętrznym ciężkich materiałów z miejsca składowania do miejsca montażu (m.in. 
konieczne jest wyznaczenie strefy ruchu  poza strefą niebezpieczną wykopu oraz przestrzeganie zasad BHP przy 
transporcie 

 zagrożenia przy pracach prowadzonych na całej szerokości drogi przy braku możliwości wyeliminowania dostępu osób 
trzecich, należy wygrodzid plac budowy, ustawid tablice ostrzegawcze o głębokich wykopach oraz oświetlonych 
barierek zabezpieczających wykop, przygotowanie mostków pozwalających na dojście do posesji, 

 zagrożenia przy prowadzeniu prac elektrycznych przy zgrzewaniu i pracach spawalniczych 
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Podczas realizacji robót mogą wystąpid zagrożenia związane z pracą przy wykopach oraz pracą na wysokości, a w szczególności 
przy układaniu belek wiaty. Kolejnym zagrożeniem może byd obsługa drobnego sprzętu budowlanego, takiego jak: piły (w tym 
mechaniczne), wiertarki, betoniarki, małe żurawiki okienne mechaniczne do pionowego transportu materiałów z aktualnym 
dopuszczeniem UDT i uprawnionym operatorem na czas wykonywania robót. 

Informacja o wydzieleniu i oznakowaniu miejsc prowadzenia robót budowlanych: 

Wykop oraz teren pracy dźwigu przy układaniu belek wiaty, wiązarów dachu należy ogrodzid taśmami biało-czerwonymi z 
tablicami o treści „Uwaga wykopy / uwaga praca żurawia”.  

 W momencie prowadzenia prac związanych z wykonywaniem prac przygotowawczych do wykonywania wiaty należy 
zabezpieczyd teren wykonywania montażu. Ogrodzenie placu budowy powinno byd tak wykonane, aby nie stwarzało 
zagrożenia dla ludzi. Wysokośd ogrodzenia powinna wynosid, co najmniej 1,5m. W ogrodzeniu należy wykonad 
odrębne bramy dla ruchu pieszego i kołowego. Drogi dojazdowe należy oznakowad zgodnie przepisami ruchu 
drogowego. Prace mechaniczne urządzeo i maszyn nie mogą mied negatywnego wpływu na istniejącą zabudowę. 

 Informacja o sposobie instruktażu pracowników przed przestąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych 

 Kierownik budowy jest zobowiązany do instruktażu i nadzoru pracowników w czasie realizacji robót mogących 
stwarzad niebezpieczeostwo utraty zdrowia i życia dla ludzi a w szczególności robót niebezpiecznych. 

 Kierownik budowy powinien określid zasady postępowania w przypadku wystąpienia zagrożenia. 

 Pracownicy, wykonujący prace na wysokości muszą byd wyposażenie w środki ochrony indywidualnej atestowane 
pasy bezpieczeostwa. Pracownicy zatrudnieni przy realizacji przedmiotowych robót powinni posiadad szkolenie BHP 
wstępne i stanowiskowe oraz aktualne zaświadczenia lekarskie dopuszczające do pracy na wysokości oraz przy użyciu 
drobnych narzędzi elektrycznych. W obrębie budynku należy wyznaczyd i oznakowad strefę bezpieczeostwa. 

 Do prac budowlano-montażowych oraz tynkarskich zatrudnid pracowników o odpowiednich kwalifikacjach, z 
aktualnymi badaniami lekarskimi. Prace budowlane prowadzid pod stałym nadzorem osoby uprawnionej do pełnienia 
samodzielnych funkcji w budownictwie, posiadającej przeszkolenie udzielania pierwszej pomocy ewentualnym 
poszkodowanym. Na terenie budowy wyznaczyd oznakowane miejsce, w którym będzie znajdowad się apteczka 
pierwszej pomocy. Na terenie budowy wyznaczyd punkt p.poż. wyposażony w podstawowe środki gaśnicze, tj. gaśnice 
pianowe, śniegowe, bosak, łopata i piasek, koc gaśniczy. Wszystkie stanowiska wyposażone w mechaniczne 
urządzenia techniczne należy wyposażyd w instrukcje obsługi i użytkowania zgodnie z przepisami BHP. Przed 
przystąpieniem do montażu rusztowania, użytkowania i demontażu kierownik budowy lub wyznaczona przez niego 
osoba udzieli pracownikom instruktażu, informując o występujących zagrożeniach, o zakresie robót szczególnie 
niebezpiecznych i sposobach postępowania w likwidacji zagrożeo i niebezpieczeostw dotyczących pracy jak i 
konstrukcji rusztowania. Będzie prowadził stały nadzór poszczególnych etapów prac i dokonywał przeglądów 
dekadowych i doraźnych rusztowao, z odnotowaniem tego w dzienniku budowy. Dopilnuje dokonywania przez 
brygadzistów codziennych przed rozpoczęciem pracy na każdej zmianie przeglądów i instruktaży o zagrożeniach i 
niebezpieczeostwach, z odnotowaniem tegoż przez nich w dzienniku BHP. Poinformuje pracowników o sposobie 
postępowania w przypadku wystąpienia zagrożeo życia, zdrowia, pożaru i ewentualnego wypadku w pracy, o 
konieczności powiadamiania o tym kierownictwa budowy, służby zdrowia lub straży pożarnej na terenie zakładu lub 
odpowiedniego pogotowia. Poda alarmowe numery telefonów. Poinformuje o konieczności i sposobie zorganizowania 
doraźnej akcji gaśniczej lub ratunkowej przez pracowników (każdy montażysta rusztowao budowlanych ma obowiązek 
znad sposoby udzielania pierwszej pomocy w nagłych wypadkach). Zwróci uwagę na koniecznośd stosowania przez 
pracowników środków ochrony indywidualnej zabezpieczających przed skutkami zagrożeo. Przypomni podstawowe 
przepisy BHP. 
 

Wykonawca przed przystąpieniem do wykonywania prac powinien przeszkolid wszystkich pracowników w zakresie 
bhp zgodnie z obowiązującymi przepisami : 

 Rozporządzenie MPiPS z dnia 26.09.1997 r. W sprawie ogólnych zasad bhp (Dz.U.97.129.844 z póź. zmianami-tekst 
jednolity Dz.U.03.169.1650) i załącznikami do Rozporządzenia – Pomieszczenia i urządzenia higieniczno-sanitarne”. 

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 06.02.2003 r. W sprawie bezpieczeostwa i higieny pracy przy 
wykonywaniu robót budowlanych (Dz.U.03.47.401) 

 Rozporządzenie MGPiB w sprawie bezpieczeostwa i higieny pracy przy eksploatacji, remontach i konserwacji sieci 
kanalizacyjnych (Dz.U.93.96.437) 

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003 r. W sprawie informacji dotyczącej bezpieczeostwa i 
ochrony zdrowie (Dz.U.03.120.1126). 

 Szkolenie powinno byd przeprowadzone przez uprawnionych pracowników w zakresie bhp 

 Określenie sposobu przechowywania i przemieszczania materiałów, wyrobów, substancji oraz preparatów 
niebezpiecznych na terenie budowy 

 Na terenie budowy mogą występowad substancje niebezpieczne w postaci butli z tlenem i acetylenem do spawania. 
Butle przechowywane muszą byd w zamykanym, ażurowym, zadaszonym boksie, pod kontrolą kierownika budowy i 
wydawane jedynie pracownikom posiadającym stosowne uprawnienia. 
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 Materiały, które w sposób trwały są szkodliwe dla otoczenia nie będą dopuszczone do użycia. Nie dopuszcza się użycia 
materiałów wywołujących szkodliwe promieniowanie o stężeniu większym niż dopuszczalne. Wszelkie materiały 
budowlane muszą posiadad aprobatę techniczną, 
 

Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeostwom: 

 Kierownik budowy powinien sporządzid na kopii projektu zagospodarowania terenu, częśd rysunkową planu bioz, 
zawierającą dane zawarte w §1 ust.4. Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z 27.08.2002 (Dz.U. z 2002 roku nr 151 
poz. 1256) a w szczególności: 

 czytelną legendę 

 oznaczenie czynników mogących stwarzad zagrożenie, 

 rozmieszczenie urządzeo i sprzętu ppoż. 

 rozmieszczenie podręcznego sprzętu ratunkowego (np. ppoż.) 

 strefy ochronne wokół miejsc składowania gazów technicznych, strefy pracy sprzętu zmechanizowanego 

 rozmieszczenie placów do produkcji pomocniczej – betoniarki, agregaty tynkarskie, prądotwórcze i in. 

 układ komunikacji i transportu na budowie 

 lokalizację pomieszczeo higieniczno-sanitarnych i innych elementów i obiektów niezbędnych na budowie 

 Kierownik budowy lub wyznaczona przez niego osoba sprawdzi, czy podczas montażu, użytkowania i demontażu 
rusztowania nie zachodzi szczególnie wysokie ryzyko powstania zagrożenia bezpieczeostwa i zdrowia ludzi jak w 
paragrafie 6-tym rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dn. 23.06.2003r i poinformuje o bezpiecznej i sprawnej 
komunikacji umożliwiającej szybką ewakuację na wypadek pożaru, awarii i innych zagrożeo. Dokumentację techniczną 
odbioru, przeglądów itp. rusztowania oraz dokumentację urządzeo transportu zwłaszcza pionowego materiałów na 
rusztowanie przechowywad na placu budowy w miejscu i razem z dziennikiem budowy. Użytkowanie rusztowania jest 
dopuszczalne po całkowitym zakooczeniu jego montażu, wykonaniu zabezpieczeo i dokonaniu odbioru technicznego. 
Niedopuszczalne jest stosowanie wyższych wysokości rusztowania niż przewiduje to odpowiednia dokumentacja, w 
szczególności dokumentacja techniczna lub DTR producenta. 

 Ochrona środowiska w czasie wykonywania robót 
 

Wykonawca ma obowiązek znad i stosowad w czasie prowadzenia robót wszelkie przepisy dot. Ochrony środowiska 
naturalnego. W trakcie trwania budowy wykonawca będzie: 

 Podejmował wszelkie uzasadnione kroki mające na celu stosowanie się do przepisów i norm dot. ochrony środowiska 
na terenie i wokół terenu budowy w szczególności unikad będzie uszkodzeo i uciążliwości dla osób lub dóbr 
publicznych i innych a wynikających ze skażenia, hałasu, wibracji, oraz wszystkich przyczyn w następstwie jego 
sposobu działania 

 Miał wzgląd na zastosowanie środków ostrożności i zabezpieczeo przed substancjami toksycznymi, zanieczyszczeniem 
powietrza pyłami i gazami, możliwością powstania pożaru. 

 Stosował maszyny i urządzenia, które nie spowodują znaczącego i trwałego przekroczenia norm ochrony akustycznej 
środowiska w odniesieniu do obiektów budownictwa mieszkalnego i ludzi wynikający z Ustawy Prawo ochrony 
środowiska z dnia 27.04.2001oraz ustawy o odpadach z dnia 27.04.2001 

 Utylizował odpady z rozbiórek, wykopów zgodnie z przepisami i obowiązującym prawem 

 Ochrona własności publicznej i prywatnej 

 Wykonawca odpowiadad będzie za ochronę instalacji i sieci na powierzchni zarówno naziemnej jak i pod ziemią oraz 
poniesienie kosztów uszkodzenia w terenie tych sieci. Wykonawca odpowiadad będzie finansowo oraz prawnie za 
szkody wyrządzone w trakcie prowadzenia robót w tym (zaśmiecenie lub niszczenie terenów sąsiednich, 
zanieczyszczenie środowiska, zanieczyszczenie dróg dojazdowych, niszczenie materiału budowlanego, wykonywanie 
robót niezgodne z wymogami prawa i sztuki budowlanej itp.  

 Wykonawca zapewni właściwe oznaczenie i zabezpieczenie przed uszkodzeniem tych instalacji w czasie trwania 
budowy. Wykonawca zobowiązany jest umieścid w swoim harmonogramie rezerwę czasową dla wszelkiego typu 
robót, które mają byd wykonywane w zakresie przełożenia instalacji i urządzeo podziemnych na terenie budowy i 
powiadomid Inżyniera i władze lokalne o zamiarze rozpoczęcia robót. O fakcie uszkodzenia mienia a w szczególności 
sieci i instalacji wykonawca bezzwłocznie poinformuje właścicieli mienia lub gestorów sieci oraz będzie z nimi 
współpracował dostarczając wszelkiej pomocy potrzebnej do wykonywania napraw. Wykonawca odpowiada za 
wszelkie szkody wykonane spowodowanie jego działaniem. Wykonawca będzie wykonywał prace z poszanowaniem 
mienia właścicieli oraz zdrowia i życia użytkowników przestrzeni publicznej. 

 Podczas realizacji robót Wykonawca będzie przestrzegał przepisów dotyczących bezpieczeostwa i Ochrony zdrowia 
(Plan BIOZ) wynikający z Art. 21a Prawa Budowlanego w szczególnym zakresie zgodnym z Rozporządzeniem Ministra 
Infrastruktury z dnia 27.008.2002 Dz. U. Nr 151 i uzgodni go z inżynierem. 

 W szczególności Wykonawca ma obowiązek zadbad, aby personel nie wykonywał pracy w warunkach 
niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie spełniających odpowiednich wymagao sanitarnych. Wykonawca 
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zapewni i będzie utrzymywał wszelkie urządzenia zabezpieczające, socjalne oraz sprzęt i odpowiednią odzież dla 
ochrony życia i zdrowia osób zatrudnionych na budowie oraz dla zapewnienia bezpieczeostwa publicznego. 

 Dla przestrzegania bezpieczeostwa należy między innymi: 

 Opracowad projekt organizacji robót 

 Zabezpieczyd teren budowy ogrodzeniem 

 Zabezpieczyd skrzynki rozdzielcze prądu elektrycznego przed dostępem osób niepowołanych 

 Zapewnid na terenie budowy, w miejscu oznaczonym zgodnie z normą PN-92/N-01256/01 podręczne środki gaśnicze, 
a w biurze kierownika budowy – apteczkę z podręcznymi środkami opatrunkowymi i medycznymi 

 Zapewnid biurze kierownika telefon, służący w razie konieczności do przywołania pogotowia ratunkowego, straży 
pożarnej lub innych służb ratowniczych. 

 Zapewnid aktualne przeszkolenia pracowników w zakresie bhp. oraz odpowiednie zaświadczenia do obsługi sprzętu 
budowlanego (podnośników, dźwigów, betoniarek i innych podobnych urządzeo służących do realizacji budowy). 

 Zapewnid odpowiednie atesty dla lin i haków do przemieszczania ciężarów. 

 Zapewnid środki ochrony i asekuracji (kaski, uprzęże w przyp. pracy na wysokości) 

 Do środków zapobiegających niebezpieczeostwom wynikającym z prowadzenia robót przy realizacji w/w inwestycji 
należą : 

 wyznaczenie stref ruchu poza strefą wykopu lub strefą montażu urządzeo oraz przestrzeganie zasad bezpieczeostwa 
przy transporcie , umożliwiającą sprawna komunikację na wypadek  awarii, pożaru lub wypadku przy pracy  

 przygotowanie odpowiednio wyposażonego zaplecza budowy w środki pierwszej pomocy medycznej, telefon 

 wyposażenie pracowników w środki ochrony indywidualnej zabezpieczające przed zagrożeniem tj.np. kaski. 
  

Miejsce przechowywania dokumentacji budowy: 

Miejscem przechowywania dokumentów budowy i dokumentów niezbędnych do prawidłowej eksploatacji maszyn i innych 
urządzeo technicznych jest biuro kierownika budowy. 

Wszelkie zmiany w planie bioz, wynikające z postępu robót budowlanych, a dotyczące bezpieczeostwa i ochrony zdrowia w 
części opisowej i w części rysunkowej planu bioz, powinny byd opatrzone adnotacją kierownika budowy o przyczynach ich 
wprowadzenia. 

Uwagi koocowe 

Przed przystąpieniem do robót ziemnych należy zawiadomid właścicieli istniejących sieci o fakcie rozpoczęcia robót. W terenie 
należy wyznaczyd uzbrojenie i zabezpieczyd przed uszkodzeniem. 

Należy powiadomid, z odpowiednim wyprzedzeniem, mieszkaoców i użytkowników budynków przyległych do miejsca robót 
oraz służby komunalne o trudnościach w ruchu spowodowanym prowadzeniem prac. 

 

 
 
Opracowanie: 
 
 

Projektant mgr inż. Mariusz Przewłocki BR. DROGOWA  12.2014 

Projektant inż. Henryk Strzelecki BR. WOD-KAN  12.2014 

Projektant mgr inż. Tomasz Mikuśkiewicz BR. ELEKTRYCZNA  12.2014 

Projektant mgr Mateusz Jasion BR. ZIELENI  12.2014 

Projektant mgr inż. arch. Andrzej Wolny BR. ARCHITEKTURA  12.2014 
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OŚWIADCZENIA PROJEKTANTÓW/SPRAWDZAJĄCYCH 

Wrocław,  30 grudnia 2014 r. 

OŚWIADCZENIE 
 Na podstawie art. 20 ust.4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. – Prawo budowlane (jednolity tekst Dz. U. z 2010 r. 
Nr 243, poz. 1623 z późniejszymi zmianami) 

 
 

OŚWIADCZAM, 
że projekt budowlany:  
 

 „Budowa ścieżek rowerowych w gminie Oborniki Śląskie” w ramach: 
Budowy ścieżek rowerowych trasą dawnej kolei wąskotorowej w powiatach trzebnickim 

i milickim” 
 

branża drogowa 

zaprojektowany jest na podstawie posiadanych uprawnieo budowlanych zgodnie z obowiązującymi przepisami, 
zasadami wiedzy technicznej oraz wytycznymi Inwestora i jest kompletny z punktu widzenia celu, któremu ma 
służyd. 
 
 
Projektant: .......................................................    Sprawdzający: .............................................................. 
  (podpis i pieczęd)      (podpis i pieczęd) 
 
 

 

 
 

OŚWIADCZENIE 
 Na podstawie art. 20 ust.4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. – Prawo budowlane (jednolity tekst Dz. U. z 2010 r. 
Nr 243, poz. 1623 z późniejszymi zmianami) 

 
 

OŚWIADCZAM, 
że projekt budowlany:  
 

 „Budowa ścieżek rowerowych w gminie Oborniki Śląskie” w ramach: 
Budowy ścieżek rowerowych trasą dawnej kolei wąskotorowej w powiatach trzebnickim 

i milickim” 
 

branża wod-kan 

zaprojektowany jest na podstawie posiadanych uprawnieo budowlanych zgodnie z obowiązującymi przepisami, 
zasadami wiedzy technicznej oraz wytycznymi Inwestora i jest kompletny z punktu widzenia celu, któremu ma 
służyd. 
 
 
Projektant: .......................................................    Sprawdzający: .............................................................. 
  (podpis i pieczęd)      (podpis i pieczęd) 
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Wrocław,  30 grudnia 2014 r. 

OŚWIADCZENIE 
 Na podstawie art. 20 ust.4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. – Prawo budowlane (jednolity tekst Dz. U. z 2010 r. Nr 
243, poz. 1623 z późniejszymi zmianami) 

 
 

OŚWIADCZAM, 
że projekt budowlany:  
 

 „„Budowa ścieżek rowerowych w gminie Oborniki Śląskie” w ramach: 
Budowy ścieżek rowerowych trasą dawnej kolei wąskotorowej w powiatach trzebnickim i milickim” 

 

branża elektryczna 

zaprojektowany jest na podstawie posiadanych uprawnieo budowlanych zgodnie z obowiązującymi przepisami, 
zasadami wiedzy technicznej oraz wytycznymi Inwestora i jest kompletny z punktu widzenia celu, któremu ma służyd. 
 
 
Projektant: .......................................................    Sprawdzający: .............................................................. 
  (podpis i pieczęd)      (podpis i pieczęd) 
 
 
 
 

 

 
 

OŚWIADCZENIE 
 Na podstawie art. 20 ust.4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. – Prawo budowlane (jednolity tekst Dz. U. z 2010 r. Nr 
243, poz. 1623 z późniejszymi zmianami) 

 
 

OŚWIADCZAM, 
że projekt budowlany:  
 

 „Budowa ścieżek rowerowych w gminie Oborniki Śląskie” w ramach: 
Budowy ścieżek rowerowych trasą dawnej kolei wąskotorowej w powiatach trzebnickim i milickim” 

 

branża zieleni 

zaprojektowany jest na podstawie posiadanych uprawnieo budowlanych zgodnie z obowiązującymi przepisami, 
zasadami wiedzy technicznej oraz wytycznymi Inwestora i jest kompletny z punktu widzenia celu, któremu ma służyd. 
 
 
Projektant: .......................................................     
  (podpis i pieczęd)    
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Wrocław,  30 grudnia 2014 r. 

OŚWIADCZENIE 
 Na podstawie art. 20 ust.4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. – Prawo budowlane (jednolity tekst Dz. U. z 2010 r. Nr 
243, poz. 1623 z późniejszymi zmianami) 

 
 

OŚWIADCZAM, 
że projekt budowlany:  
 

 „Budowa ścieżek rowerowych w gminie Oborniki Śląskie” w ramach: 
Budowy ścieżek rowerowych trasą dawnej kolei wąskotorowej w powiatach trzebnickim i milickim” 

 

branża architektoniczna 

zaprojektowany jest na podstawie posiadanych uprawnieo budowlanych zgodnie z obowiązującymi przepisami, 
zasadami wiedzy technicznej oraz wytycznymi Inwestora i jest kompletny z punktu widzenia celu, któremu ma służyd. 
 
 
Projektant: .......................................................    Sprawdzający: .............................................................. 
  (podpis i pieczęd)      (podpis i pieczęd) 
 
 

 

 
 

OŚWIADCZENIE 
 Na podstawie art. 20 ust.4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. – Prawo budowlane (jednolity tekst Dz. U. z 2010 r. Nr 
243, poz. 1623 z późniejszymi zmianami) 

 
 

OŚWIADCZAM, 
że projekt budowlany:  
 

 „Budowa ścieżek rowerowych w gminie Oborniki Śląskie” w ramach: 
Budowy ścieżek rowerowych trasą dawnej kolei wąskotorowej w powiatach trzebnickim i milickim” 

 

branża konstrukcyjna 

zaprojektowany jest na podstawie posiadanych uprawnieo budowlanych zgodnie z obowiązującymi przepisami, 
zasadami wiedzy technicznej oraz wytycznymi Inwestora i jest kompletny z punktu widzenia celu, któremu ma służyd.  
 
 
Projektant: .......................................................    Sprawdzający: .............................................................. 
  (podpis i pieczęd)      (podpis i pieczęd) 
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UPRAWNIENIA I IZBY PROJEKTANTÓW/SPRAWDZAJĄCYCH 

 

Zespół 
projektowy 

Imię i Nazwisko 
Specjalność 
nr uprawnień 

Nr strony 

BRANŻA DROGOWA 

Projektant  mgr inż. Mariusz Przewłocki 
konstr. - budowlana 

51/99/DUW 
58-59 

Sprawdzający  mgr inż. Robert Rybka 
drogowa 

272/DOŚ/10 
60-61 

BRANŻA WOD-KAN 

Projektant  inż. Henryk Strzelecki 
sanitarna 

151/81/WBPP 
62-63 

Sprawdzający  inż. Krystyna Topolska 
sanitarna 

248/00/DUW  
64-65 

BRANŻA ELEKTRYCZNA 

Projektant  mgr inż. Tomasz Mikuśkiewicz 
sieci i inst. elektryczne 

169/DOŚ/09 
66-67 

Sprawdzający  mgr inż. Jarosław Giżewski 
sieci i inst. elektryczne 

175/DOŚ/09  
68-69 

BRANŻA ZIELENI 

Projektant  mgr Mateusz Jasion 
Nadzór Terenów Zieleni 

NOT-SITO  Poznań/TZ/044/13 
70-71 

BRANŻA ARCHITEKTONICZNA 

Projektant  mgr inż. arch. Andrzej Wolny 
architektoniczna 

35/R-107/ŁOIA/07 
72-73 

Sprawdzający  mgr inż. arch. Tomasz Leonowicz 
architektoniczna 

26/03/DOIA 
74-75 

BRANŻA KONSTRUKCYJNA 

Projektant  mgr inż. Wojciech Jakszycki 
konstrukcyjna 
418/01/DUW 

76-77 

Sprawdzający  mgr inż. Rafał Rozentreter 
konstrukcyjna 
239/DOŚ/07  

78-79 
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SPIS UZGODNIEO 

1.    UM Oborniki Śląskie (uzgodnienie) z dnia 14.11.2014 – działki drogowe 
 

IR.7012.12.2014 82 

2.    UM Oborniki Śląskie (uzgodnienie) z dnia 15.01.2015 – PIT-STOP 
 

IR.7012.1.2015 83 

3.    UM Oborniki Śląskie (uzgodnienie) z dnia 15.12.2014 – melioracje  
 

RiOŚ.7012.1.2014 84 

4.    UM Oborniki Śląskie (uzgodnienie) z dnia 13.01.2015 – działki gminne 
 

AG.6724.4.29.2014-2 85 

5.    UM Oborniki Śląskie z dnia 13.01.2015  – opinia inwestora 
 

- 86 

6.    Wojewódzki Urząd Ochrony Zabytków (uzgodnienie) z dnia 06.11.2014 – 
dotyczy ścieżek oraz dróg rowerowych  

WZN.5183.2146.2014.DG 
87 

7.    Wojewódzki Urząd Ochrony Zabytków (uzgodnienie) z dnia 22.09.2014 – 
dotyczy PIT-STOPÓW  

WZN.5183.1883.2014.DG 
88 

8.    Protokół z narady koordynacyjnej w sprawie z dnia 06.11.2014 
 

GK.6630.817.2014 95 

9.    Protokół z narady koordynacyjnej w sprawie z dnia 18.12.2014 
 

GK.6630.893.2014 111 

10.  Zarząd Dróg Powiatowych w Trzebnicy (uzgodnienie) z dnia 18.12.2014 
– dotyczy ścieżek oraz dróg rowerowych  

DTiZP/423/107/14 
117 

11.  Zarząd Dróg Powiatowych w Trzebnicy (uzgodnienie) z dnia 18.12.2014 
– dotyczy PIT-STOPU  

DTiZP/423/107/14 
118 

12.  Starostwo Powiatowe w Trzebnicy (uzgodnienie) z dnia 19.12.2014 - 
dotyczy PIT-STOPU  

N.6853.1.85.2014 
119 

13.  Starostwo Powiatowe w Trzebnicy (uzgodnienie) z dnia 21.11.2014 - 
dotyczy ścieżek oraz dróg rowerowych  

N.6853.1.86.2014 
120 

14.  Starostwo Powiatowe w Trzebnicy Wydział Nieruchomości (uzgodnienie) 
z dnia 12.01.2015 - dotyczy ścieżek oraz dróg rowerowych  

N.6853.1.87.2014 

121 

15.  Nadleśnictwo Oborniki Śląskie (uzgodnienie) z dnia 03.11.2014 – 
dotyczy dróg rowerowych  

ZGU-735-1/14 
122 

16.  Orange Polska z dnia 17.12.2014 – warunki techniczne zabezpieczenia 
sieci teletechnicznej  

TOTDBA-SR.2110-74097/14/MB 
123 

17.  Tauron Dystrybucja z dnia 26.11.2014 – opinia projektu drogowego 
 

RDE52/DW-32/805/14 125 

18.  Tauron Dystrybucja (uzgodnienie) z dnia 12.01.2015 – dotyczy PIT-
STOPÓW  

TD/05/SWS-2/2015-01-12/000001 
126 

19.  Tauron Dystrybucja z dnia 02.12.2014 – techniczne warunki przebudowy 
urządzeń oświetlenia drogowego  

TD/O5/UR5/2014-12-02/1002914838 
127 

20.  Tauron Dystrybucja z dnia 18.11.2014 – techniczne warunki usunięcia 
kolizji sieci elektroenergetycznej  

O5/RDE52/PG/40/301/19311/14 
128 

21.  Tauron Dystrybucja z dnia 20.11.2014 – techniczne warunki usunięcia 
kolizji sieci elektroenergetycznej  

O5/RDE52/PG/41/304/19348/14 
130 

22.  Tauron Dystrybucja z dnia 27.10.2014 – techniczne warunki dobudowy 
urządzeń oświetlenia drogowego  

TD/O5/UR5/2014-10-27/10032712780 
132 

23.  Polska Spółka Gazownictwa (opinia) z dnia 05.12.2014 
 

OIU/MJ/150/423-1/2014 134 

24.  Zakład Gospodarki Komunalnej (opinia) z dnia 06.11.2014 
 

1397/2014 136 

25.  Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska we Wrocławiu z dnia 
18.11.2014 – Decyzja Środowiskowa  

WOOŚ.4210.19.2014.MS.12 
137 

26.  SP w Trzebnicy Wydział Ochrony Środowiska – pozwolenie wodno 
prawne  

OŚRiL.6341.67.2014 

 27.  Nadleśnictwo Oborniki Śląskie (uzgodnienie) – dotyczy PIT-STOPÓW 
  

 28.  Zakład Wyrobów Cukierniczych „MIŚ” (uzgodnienie) 
  

 
 

  

 

   

 

   

  
 
 
 

  

  



„Budowa ścieżek rowerowych trasą dawnej kolei wąskotorowej w powiatach trzebnickim i milickim”. Zamawiający: Gmina Oborniki Śląskie.” 

________________________________________________________________________________ 
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