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OPIS TECHNICZNY
dotyczy: „Budowy chodnika w miejscowości  Uraz w ciągu drogi   wojewódzkiej

nr 341 po stronie południowo-zachodniej od km 26+060 do km 27+130”

1. Podstawa i cel opracowania dokumentacji

 Podstawą opracowania jest umowa zawarta w Obornikach Śląskich
pomiędzy  Zamawiającym:  Gminą  Oborniki  Śląskie  z  siedzibą  Urzędu
Miejskiego  w Obornikach  Śląskich,  ul.  Trzebnicka  1,  55-120  Oborniki
Śląskie,  a  Wykonawcą:  konsorcjum  firm:  „indro”  Jakub  Frąckowiak
i „DROMOST” Włodzimierz Frąckowiak z siedzibą ul. Polna 10, 56-320
Krośnice. 

Przedmiotem  opracowania  jest  projekt  budowlano-wykonawczy
pt. „Budowa chodnika w miejscowości  Uraz w ciągu drogi wojewódzkiej
nr 341 po stronie południowo-zachodniej od km 26+060 do km 27+130”

Przedsięwzięcie zgodnie z art. 29. ust. 2. pkt. 12  Ustawa z dnia 7
lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. 1994 nr 89 poz. 414) nie wymaga
uzyskania decyzji pozwolenia na budowę, ponieważ zakres robót polega
one  na  budowie  chodnika  wraz  z  przebudową  istniejących  zjazdów
w pasie drogowym.

Decyzja  na  wycinkę  drzew  kolidujących  z  projektowanym
chodnikiem  po  stronie  południowo-zachodniej  została  wydana
Inwestorowi:   Dolnośląskiej  Służbie  Dróg  i  Kolei  we  Wrocławiu  przez
Zamawiającego:  Burmistrza  Gminy  Oborniki  Śląskie.  Część  drzew
została już wycięta, natomiast pozostałe drzewa kolidujące z chodnikiem
zgodnie z decyzją zostaną usunięte do dnia 31.03.2017r.
 
Przedsięwzięcie obejmuje:

● wdrożenie i  utrzymanie zatwierdzonej  tymczasowej  organizacji  
ruchu na czas robót zapewniającej  bezpieczeństwo  w  ruchu
kołowym i pieszym (projekt w odrębnym opracowaniu)

● zagospodarowanie placu budowy

● zabezpieczenie  przed  zniszczeniem  istniejących  drzew
zlokalizowanych w pasie drogowym w bezpośrednim sąsiedztwie
robót (drzewa nieprzewidziane do wycinki) 

● roboty  pomiarowe  przy  liniowych  robotach  ziemnych
(odtworzenie trasy i punktów wysokościowych)
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● zdjęcie darniny i/lub humusu 

● karczowanie pniaków i korzeni pozostałych po wycince drzew

● roboty  rozbiórkowe  (nawierzchnia  gruntowa  na  zjazdach,
nawierzchnia z płyt  ażurowych,  kostki granitowej  na zjazdach,  
krawężników  betonowych,  oporników  granitowych,  obrzeży,
ścieku z kostki granitowej,  wygrodzenie na śmieci ze sztachet  
drewnianych w km 26+415 strona prawa – przy posesji nr 18a, 
ścieku  z  kostki  granitowej,  nawierzchni  z  kostki  brukowej
betonowej i inne roboty rozbiórkowe niezbędne do prawidłowego 
wykonania zaprojektowanych robót)

● demontaż istniejącej wiaty autobusowej w km 26+430 i ponowny 
montaż w km 26+585 po stronie prawej 

● montaż nowej wiaty autobusowej w km 26+487 po stronie lewej 
wymiary (ok. szer. 1,3m, dł. 2,8m) wraz z nawierzchnią pod wiatę
z kostki brukowej  betonowej  szarej  gr.  8cm  (wymiary
nawierzchni 3,5m x 5m)  –  konstrukcja  nawierzchni  jak  na
chodniku, zastosować wiatę  o kształcie i  wymiarach jak wiata  
istniejąca

● profilowanie  istniejącego  pobocza  gruntowego  na  szer.  min.
1,25m z  muldą trawiastą  szer.  1,0m i  gł.  ok.  20cm po stronie
prawej 

● utwardzenie  pobocza  gruntowego  kruszywem  łamanym  0/31,5
gr. 10cm po stronie lewej od km 26+478 do km 26+544

● ułożenie obrzeża betonowego 8x30x100cm na ławie betonowej
z oporem – obramowanie chodnika i zjazdów

● ułożenie  krawężnika  betonowego  15x30x100cm  na  ławie
betonowej z oporem – w miejscu gdzie chodnik poprowadzono
przy jezdni

● budowę chodnika odsuniętego od  krawędzi  jezdni szer. 1,50m
od km 26+067 do km 26+578,  od km 26+590 do km 27+078  
(zakres  robót:   zdjęcie  darniny  i  humusu,  korytowanie,  
mechaniczne  zagęszczenie  podłoża  E2/E1≤2,2  i Is≥0,97,  
wykonanie warstwy wyrównawczej z piasku średniego/pospółki  
zagęszczonej  do  E2/E1≤2,2  i  Is≥1,00   gr.  10cm,  wykonanie  
warstwy  z  kruszywa  łamanego  0/31,5  zagęszczonego
mechanicznie  do  E2/E1≤2,2  i  Is≥1,00  gr.  10cm,  wykonanie  
podsypki  cementowo-piaskowej  1:4  gr.  3cm,  wykonanie  
nawierzchni z kostki brukowej betonowej szarej gr. 8cm, chodnik 
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ograniczony  obrzeżem  betonowy  8x30x100cm  ułożonym  na  
ławie betonowej z oporem

● budowę  chodnika  przy  krawędzi  jezdni  szer.  2,00m  od  km
26+578 do km 26+590 i od km 27+078 do km 27+130 (zakres  
robót:  zdjęcie  darniny  i  humusu,  korytowanie,  mechaniczne  
zagęszczenie  podłoża  E2/E1≤2,2  i Is≥0,97,  wykonanie  warstwy  
wyrównawczej  z  piasku  średniego/pospółki  zagęszczonej  do  
E2/E1≤2,2  i  Is≥1,00  gr.  10cm, wykonanie  warstwy z kruszywa  
łamanego  0/31,5  zagęszczonego  mechanicznie  do  E2/E1≤2,2
i Is≥1,00 gr.  10cm, wykonanie  podsypki  cementowo-piaskowej  
1:4 gr. 3cm, wykonanie nawierzchni z kostki brukowej betonowej 
szarej  gr.  8cm,  chodnik  ograniczony  od  jezdni  krawężnikiem
betonowym  a  od  strony  działek  osób  trzecich  obrzeżem
betonowy 8x30x100cm ułożonym  na  ławie  betonowej
z oporem

● przebudowę istniejących zjazdów indywidualnych (zakres robót:  
rozebranie  istniejącej  nawierzchni,  korytowanie,  mechaniczne  
zagęszczenie podłoża  E2/E1≤2,2  i  Is≥0,97,  wykonanie  warstwy
z  kruszywa  łamanego  0/31,5  stabilizowanego  mechanicznie  
E2/E1≤2,2  i  Is≥1,00  gr.  15cm,  wykonanie  podsypki  cementowo-
-piaskowej 1:4 gr. 3cm, wykonanie  nawierzchni  z  kostki  
brukowej  betonowej  szarej  gr.  8cm, zjazd  ograniczony  od  od  
strony posesji krawężnikiem betonowym 15x30x100cm ułożonym
na płask na ławie betonowej z oporem a od strony jezdni opaską
szer.  20cm  z  kostki  brukowej  betonowej  szarej  ułożonej  na  
betonie C12/C15

● przebudowę istniejących publicznych (zakres robót:  rozebranie  
istniejącej nawierzchni, korytowanie, mechaniczne zagęszczenie 
podłoża  E2/E1≤2,2  i  Is≥0,97,  wykonanie  warstwy  z  kruszywa  
łamanego 0/63 stabilizowanego mechanicznie E2/E1≤2,2 i Is≥1,00 
gr.  15cm,  wykonanie  warstwy   z  kruszywa  łamanego  0/31,5  
stabilizowanego  mechanicznie  do E2/E1≤2,2  i  Is≥1,00 gr.  8cm,  
wykonanie  podsypki  cementowo-piaskowej  1:4  gr.  3cm,  
wykonanie  nawierzchni  z  kostki  brukowej  betonowej  szarej
gr. 8cm, zjazd ograniczony od od strony posesji  krawężnikiem  
betonowym 15x30x100cm ułożonym na płask na ławie betonowej
z oporem  od strony jezdni opaską szer. 20cm z kostki brukowej 
betonowej szarej ułożonej na betonie C12/C15

● przywrócenie  terenu  niezajętego  pod  obiekty  budowlane  do
stanu  pierwotnego  (przekopanie,  uzupełnienie  humusem
i obsianie nasionami traw)
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● wykonanie oznakowania docelowego zgodnie z zatwierdzonym  
projektem  stałej  organizacji  ruchu  (projekt  w  odrębnym
opracowaniu)

Inwestycja położona jest na:

● działkach należących do Województwa Dolnośląskiego

 część działki nr 158 i nr 217/2 AM-1 obręb Uraz
Zakres inwestycji nie dotyczy sąsiednich nieruchomości  .

Wybudowany  chodnik  przyczyni  się  do  podniesienia  poziomu
bezpieczeństwa  w  miejscowości  Uraz  -  wyniesienie  chodnika,
zastosowana mulda odseparują ruch pieszy od kołowego. Chodnik ułatwi
mieszkańcom  poruszanie  się  w  obrębie  miejscowości.  Oznakowanie
przejścia dla pieszych umożliwią pieszym bezpieczne pokonanie jezdni.
Jednoznaczne wyznaczanie miejsca zjazdów pojazdów do posesji  i  na
drogi gruntowe usprawni ruch kołowy na omawianym terenie. 

2. Materiały wykorzystane przy projektowaniu

Do opracowania projektu wykorzystano następujące materiały:

● aktualne  podkłady  geodezyjne  sytuacyjno  -  wysokościowe  w skali  
1:500 (mapa do celów projektowych)

● wypis  i  wyrys  z  miejscowego  planu  zagospodarowania
przestrzennego dla działki nr 158 i nr 217/2 AM-1 obręb Uraz

● Wytyczne Projektowania Dróg WPD - 3 - Warszawa 1995 r. 
/zatwierdzone przez Generalnego Dyrektora Dróg Publicznych/

● Katalog Typowych Konstrukcji Podatnych i Półsztywnych Nawierzchni
Drogowych  - Warszawa 1997 r.

● Rozporządzenie Ministra Transportu  i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca  1999  r.  w  sprawie  warunków  technicznych,  jakim  powinny
odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 1999 r.)

● Rozporządzenie  Ministra  Infrastruktury  z  12  kwietnia  2002  r.  w
sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i
ich usytuowanie 

● uzupełniające pomiary geodezyjne wykonane przez projektanta

● obserwacje  własne  i  ustalenia  dokonane  z  Inwestorem
i Zamawiającym 



Opis techniczny 

3. Podstawowe wskaźniki projektowania
  Parametry  techniczne  projektowanego  chodnika  i  zjazdów

przyjęto  zgodnie  z  Rozporządzeniem  Ministra  Transportu
i  Gospodarki  Morskiej  z  dnia  2  marca  1999  r.  w  sprawie  warunków
technicznych,  jakim  powinny  odpowiadać  drogi  publiczne  i  ich
usytuowanie  (Dz.  U.  Nr  43  z  1999  r.)  i  przedstawiają  się  one
następująco:
 
●  dla chodnika odsuniętego od krawędzi jezdni:

● szerokość chodnika: 1,50m    
         

● pochylenie poprzeczne: 2% w kierunku jezdni

●  dla chodnika przy krawędzi jezdni:
● szerokość chodnika: 2,00m    

         ● pochylenie poprzeczne:             2% w kierunku jezdni

●  dla zjazdów indywidualnych (na prywatne posesje):

● szerokość zjazdu: min.  4,5m  w  tym  jezdnia
o  szerokości  nie  mniejszej  niż  
3,0m  i  nie  większej  niż
szerokość  jezdni  +  skosy  1:1  
(2m:2m)    

         
● pochylenie poprzeczne: zmienne,  dopasowane  do

 przebiegu  niwelety  krawędzi
jezdni drogi nr 341

● pochylenie podłużne: zmienne,  dopasowane  do
 istniejącej  krawędzi  jezdni

i  istniejącej  nawierzchni  jezdni
na  granicy  działki  drogowej
z granicą działek osób trzecich,  
nie więcej niż 5%

●  dla zjazdów publicznych (na gruntowe drogi gminne):

● szerokość zjazdu: min.  5m  w  tym  jezdnia  o  
szerokości nie mniejszej niż 3,5m
i  nie  większej  niż  szerokość  
jezdni  +  promienie  Rmin. =  5m)
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● pochylenie poprzeczne: zmienne,  dopasowane  do
 przebiegu  niwelety  krawędzi

jezdni drogi nr 341

● pochylenie podłużne: zmienne,  dopasowane  do
 istniejącej  krawędzi  jezdni

i  istniejącej  nawierzchni  jezdni
na  granicy  działki  drogowej
z granicą działek osób trzecich,  
nie więcej niż 5%

4. Stan istniejący

4.1. Położenie miejscowości Uraz

Miejscowość  Uraz  położona  jest  na  trasie  drogi  wojewódzkiej
nr  341 między  Brzegiem Dolnym a Pęgowem.  Miejscowość  oddalona
jest od Brzegu Dolnego o ok.  8km na południowy-wschód oraz o ok. 6m
na zachód od miejscowości Pęgów. Miejscowość leży na terenie Gminy
Oborniki Śląskie w powiecie trzebnickim. Przez miejscowość przebiega
droga wojewódzka nr 341 relacji Prawików – Brzeg Dolny - Pęgów oraz
droga powiatowa1358D relacji  Uraz – Rościsławice.  Miejscowość Uraz
liczy około 886 mieszkańców. 

Chodnik  projektuje  się  wzdłuż  drogi  wojewódzkiej  nr  341
(ul. Brzeska) po stronie południowo-zachodniej. 

4.2. Opis drogi wojewódzkiej nr 341

Droga  wojewódzka  nr  341  rozpoczyna  swój  kilometraż
w Prawikowie  (km 0+000)  od drogi  nr 338,  dalej  biegnie  przez Brzeg
Dolny,  Uraz  i  kończy  swój  kilometraż  w  miejscowości  Pęgów
(km 33+800) przy drodze nr 342. 

Droga wojewódzka 341 posiada klasę techniczną Z (zbiorcza). 
Zgodnie  z  danymi  zamieszczonymi  na  stronie  DSDiK

we  Wrocławiu  (źródło:  http://dsdik.wroc.pl/infrastruktura/wykaz-drog-
wojewodzkich-na-dolnym-slasku.html,  pomiary  i  prognoza  natężenia
ruchu) GPR 2015 SDRR na 2015 przedstawia się następująco:
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Tabela 4.1. Natężenie  ruchu  SDR  na  odcinku  drogi  wojewódzkiej  nr  341  między
Brzegiem Dolnym a Pęgowem

Odcinek

Rodzajowa struktura pojazdów samochodowych

Pojazdy
samochód.

ogółem
Motocykle Sam. osob.

mikrobusy

Lekkie sam.
ciężarowe

(dostawcze)

Samochody ciężarowe
Autobusy Ciągniki 

rolniczebez przycz. z przycz.

SDR SDR % SDR % SDR % SDR % SDR % SDR % SDR %

Brzeg Dolny
- Pęgów 3979 44 1,10 3656 91,88 163 4,10 48 1,21 60 1,51 4 0,10 4 0,1

Z powyższych  pomiarów natężenia  ruchu wynika,  że  na odcinku
drogi  wojewódzkiej  nr  341  między  miejscowościami  Brzeg  Dolny  –
Pęgów  będzie  występowało  duże  natężenie  ruchu  pojazdów  -  blisko
4tyś.  poj./dobę.  Największy  udział  w  strukturze  rodzajowej  pojazdów
mają  samochody  osobowe/mikrobusy.  Mały  udział  w  strukturze
rodzajowej  mają  samochody  ciężarowe  bez  przyczepy  i  z  przyczepą:
1,21+1,51 = 2,72%. Mały udział pojazdów ciężarowych w potoku ruchu
nie  powoduje  utrudnień  w  ruchu.  Duże  natężenie  ruchu  pojazdów
wskazuje  na  konieczność  budowy  chodnika  podnoszącego  poziom
bezpieczeństwa na przedmiotowym odcinku drogi. 

4.3. Projekt zagospodarowania terenu 

4.3.1. Pas drogi wojewódzkiej nr 341

Działka  drogi  wojewódzkiej  nr  341  stanowiąca  pas  drogowy  na
odcinku objętym  projektem ma szerokość  od 12m do nawet  20m. Na
przeważającej  części  szerokość  pasa  drogowego  wynosi  ok.  15m.
W  pasie  drogowym  po  stronie  projektowanego  chodnika  występuje
pobocze gruntowe trawiaste, po którym poruszają się piesi, zjazdy, liczne
drzewa (lipy),  brak  rowów przydrożnych  –  wody spływają  na pobocze
gruntowe  i  tam  częściowo  infiltrują  w  głąb  gruntu  i  częściowo
odparowują.

4.3.2. Jezdnia drogi wojewódzkiej nr 341 

Na  długości  projektowanego  chodnika  (od  km  26+060  do  km
27+130  -  długość  1070m)  nawierzchnia  drogi  wojewódzkiej  posiada
szerokość od 5,4m do 7m. Średnia szerokość jezdni to ok. 5,7m. Jezdnia
drogi wykonana jest z betonu asfaltowego. Jezdnia jest w średnim stanie
technicznym  (wstępują  spękania,  koleiny,  nierówności  poprzeczne
i  podłużne,  brak  większych  wyrw).  W  km  26+430  po  stronie  proj.
chodnika zlokalizowana jest wiata autobusowa. 

4.3.3. Chodniki  

W całej  miejscowości  Uraz  (za  wyjątkiem ul.  Brzeskiej)  w  ciągu
drogi  wojewódzkiej  nr  341  występują  chodniki  jedno  lub  dwustronne
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o  nawierzchni  z  kostki  brukowej  betonowej,  betonu  asfaltowego
i szerokości od 1,5m do 2,0m. Na projektowanym odcinku brak chodnika
zarówno  po  stronie  lewej  jak  i  prawej.  Na  projektowanym  odcinku
w ciągu drogi wojewódzkiej nr 341 od km 26+060 do km 27+130 piesi
uczestnicy ruchu poruszają się poboczem gruntowym drogi wojewódzkiej
nr 341 lub jezdnią. Piesi korzystają z pobocza jezdni drogi wojewódzkiej
nr 341 jak i jezdni, na której występuje duże natężenie ruchu, co stwarza
bardzo duże bezpośrednie niebezpieczeństwo potrącenia.

4.3.4. Zjazdy

Na  odcinku  objętym  opracowaniem  w  pasie  drogi  wojewódzkiej
zlokalizowane  są  zjazdy  do  prywatnych  posesji  i  działek  oraz  zjazdy
publiczne na drogi gruntowe.

Zjazdy  posiadają  zróżnicowaną  nawierzchnię  (gruntową,
z  kruszywa  kamiennego,  kostki  granitowej,  płyt  ażurowych)  jak
i szerokość dopasowaną do szerokości bram wjazdowych i szerokości
działek dróg gruntowych. Pod zjazdami nie występują przepusty. 

4.3.5. Skrzyżowania 

W  pasie  drogi  wojewódzkiej  nr  341  na  odcinku  objętym
opracowaniem  występuje  jedno  skrzyżowanie  z  drogą  drogą  o
nawierzchni  twardej  –  drogą  powiatową  nr  1358D.  Skrzyżowanie
zlokalizowane jest w km 27+100 i znajduje się po stronie przeciwnej niż
projektowany chodnik.  Poza tym skrzyżowaniem brak dróg twardych -
utwardzonych nawierzchni na dł. min. 20m od krawędzi jezdni.

4.3.6. Rowy przydrożne 

W pasie drogi wojewódzkiej 341 po stronie południowo-zachodniej
od km 26+060  do km 27+130  nie  występują  rowy przydrożne.  Wody
opadowe i roztopowe spływają na pas zieleni i tam infiltrują w głąb gruntu
i częściowo odparowują.  Po przeciwnej  stronie  drogi  zlokalizowane są
mocno zdegradowane rowy, w których rosną liczne drzewa.

4.3.7. Przepusty pod koroną drogi

W ciągu  projektowanego  chodnika  brak  przepustów  pod  koroną
drogi. 

4.3.8. Zieleń w pasie drogi wojewódzkiej nr 341 

W  pasie  drogi  zlokalizowane  jest  trawiaste  pobocze  gruntowe.
W granicy  pasa drogowego  po stronie  projektowanego  chodnika i  po
stronie przeciwnej zlokalizowane są liczne drzewa. 
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4.3.9. Uzbrojenie terenu

W pasie drogi wojewódzkiej nr 341  zlokalizowane jest następujące
uzbrojenie terenu:

 kable energetyczne
 kable telekomunikacyjne
 sieć wodociągowa

Poza  tym  w  pasie  drogi  zlokalizowana   jest  napowietrzna  sieć
energetyczna wraz ze słupami i oświetleniem ulicznym.  

4.3.10. Przystanki autobusowe

Na  odcinku  objętym  opracowaniem  występują  dwa  przystanki
autobusowe  – po jednym dla każdego kierunku ruchu.  Przystanek  po
stronie  prawej  w  km  26+425  oznakowany  jest  znakiem  D-15,  bez
oznakowania  poziomego  i  posiada  wiatę  przystankową,  natomiast
przystanek po stronie lewej w km 26+450 oznakowany jest znakiem D-
15  i  posiada  oznakowanie  poziome  –  linię  P-17,  przystanek  ten  nie
posiada wiaty.

 Zdjęcie nr 1. Zdjęcie wiaty po stronie prawej 

4.3.11. Elementy bezpieczeństwa ruchu pieszych

W  pasie  drogi  wojewódzkiej  nr  341  brak  jest  elementów
bezpieczeństwa  ruchu  pieszego  (chodniki,  przejścia  dla  pieszych,
barierki,  poręcze  itp.).  Widoczność  pieszych  poruszających  się
poboczem w znaczny  sposób ograniczają  liczne drzewa.  W nocy pas
drogi oświetlony jest latarniami ulicznymi. 

4.4. Droga w przekroju podłużnym

Niweleta drogi wojewódzkiej nr 341, na odcinku objętym projektem
poprowadzona jest w nawiązaniu do przyległego terenu. Brak nasypów
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oraz wykopów. Pochylenia niwelety są bardzo małe i wynoszą od 0,08%
do 0,45%. Przebieg niwelety jezdni ze względu na lokalne nierówności
momentami jest zaburzony. 

4.5. Droga w przekroju poprzecznym

Droga  wojewódzka  nr  341  na  odcinku  od  km  26+030  do  km
27+078  posiada  przekrój  drogowy,  szlakowy  (bez  krawężników,
chodników)  z  trawiastym  poboczem.  Na  odcinku  od  km  27+078  po
stronie prawej  zaczyna się krawężnik a następnie,  po stronie lewej od
skrzyżowania z drogą nr 1358D, rozpoczyna się chodnik przy krawędzi
jezdni szer. ok. 2,0m. Na prostej występuje przekrój daszkowy ok. 2%,
natomiast  na  łuku  przekrój  jednostronny.  Pochylenia  poprzeczne
wynoszą ok. 2%. Miejscami w przekroju poprzecznym występują koleiny.

4.6. Odwodnienie pasa drogowego

Wody opadowe i roztopowe w obrębie pasa drogowego spływają
na  tereny  zielone  i  tam  częściowo  infiltrują  w  głąb  gruntu  (grunt
przepuszczalny)  i  częściowo odparowują.  Wody opadowe nie spływają
na  działki  sąsiednie.  W  pasie  drogowym  na  odcinku  objętym
opracowaniem  brak  kanalizacji  do  odprowadzenia  wody  deszczowej,
brak przepustów pod koroną drogi oraz przepustów pod zjazdami.  

Na  odcinku,  gdzie  występują  krawężniki  od  km 27+078  do  km
27+150 wody opadowe  i roztopowe spływają  do istniejących wpustów
ulicznych zlokalizowanych w km 27+150.

5. Rozwiązania projektowe
5.1. Projekt zagospodarowania terenu

5.1.1. Jezdnia drogi wojewódzkiej nr 341  

Na odcinku, gdzie szerokość jezdni jest mniejsza od 6,0m chodnik
projektuje się odsunąć od jezdni o min. 1,25m, dlatego nie projektuje się
poszerzenia jezdni. Ponadto liczne drzewa rosnące w skrajni drogowej,
które  nie  są  objęte  wcinką  uniemożliwiają  wykonanie  ewentualnych
poszerzeń nawierzchni jezdni. Na odcinku od km 27+105 do km 27+130
zaprojektowano chodnik przy krawędzi jezdni szer. 2,0m - szer. jezdni na
tym odcinku jest większa niż 6,0m. Projekt nie przewiduje przebudowy
jezdni drogi wojewódzkiej. 
 
5.1.2. Chodnik 

Zaprojektowano chodnik po stronie południowo-zachodniej od km
26+060 do km 27+130 (długość 1070m). Od km 26+060 do km 27+078
(za wyjątkiem przystanku autobusowego od km 26+578 do km 26+590-
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chodnik  zlokalizowany  przy  krawędzi  jezdni)  zaprojektowano  chodnik
szer. 1,50m odsunięty od krawędzi jezdni na odległość min. 1,25m (brak
krawężnika). Na tym odcinku zaprojektowano muldę trawiastą szer. 1,0m
i  gł.  0,20m  oraz  chodnik  wyniesiony  na  8cm.  Rozwiązanie  takie  w
bezpieczny sposób separuje ruch kołowy (o dużym natężeniu) od ruchu
pieszego  –  przeniesienie  ruchu  pieszego  z  jezdni  na  pobocze  drogi.
Muldę wykonać w odległości 2m od i za drzewami, których nie projektuje
się  do  wycinki.  Chodnik  na  tym  odcinku  ograniczony  od  jezdni  i  od
działek osób trzecich obrzeżem betonowym 8x30x100cm. 

Na odcinku od km 27+078 do km 27+130 zaprojektowano chodnik
szer.  2,0m  przy  krawędzi  jezdni.  Chodnik  oddzielony  od  jezdni
krawężnikiem  betonowym  15x30x100cm  wyniesionym  na  10cm.  Od
strony działek osób trzecich chodnik ograniczony obrzeżem betonowym.

Nawierzchnię  chodnika  zaprojektowano  z  kostki  brukowej
betonowej  szarej  gr.  8cm  (zgodnie  z  opinią  Dolnośląskiego
Wojewódzkiego  Konserwatora  Zabytków  we  Wrocławiu  i  ustaleniami
z Zamawiającym). 

Chodnik  został  zaprojektowany  tak,  aby  nie  występowała  kolizja
z istniejącymi słupami energetycznymi, hydrantami, znakami pionowymi,
i drzewami nie przewidzianymi do wycinki.

Jeśli  w  obrębie  istniejących  drzew  wystąpią  pytko  zalegające
korzenie,  to  podbudowę  konstrukcji  chodnika  należy  wynieść  ponad
korzenie stosując pochylenie podłużne chodnika max. 6%. 

W  km  26+540,  w  km  27+080,  w  km  27+128  zaprojektowano
przejścia dla pieszych szer. 4,0m. 

Istniejącą wiatę autobusową z km 26+430 ustawić w km 26+585.

W km 26+488 po stronie lewej zaprojektowano wiatę autobusową
(o  wymiarach  ok.  1,3m  x  2,8m).  Zastosować  wiatę  o  analogicznych
parametrach  jak  istniejącą  –  zdjęcie  nr  1.  Pod  wiatą  zaprojektowano
nawierzchnię z kostki brukowej betonowej  szarej gr. 8cm o wymiarach
3,5m x 5m– konstrukcja jak na chodniku. 

P stronie lewej od od km 26+478 do km 26+544 zaprojektowano
utwardzenie pobocza gruntowego kruszywem łamanym 0/31,5 gr. 10cm
na szer. 1,25m. 

5.1.3. Zjazdy

W ciągu projektowanego chodnika zaprojektowano do przebudowy
zjazdy indywidualne (na prywatne posesje) jak i publiczne (na istniejące
drogi gruntowe).

Zgodnie  z  §  78  Rozporządzenia  Ministra  Transportu
i  Gospodarki  Morskiej  z  dnia  2  marca  1999  r.  w sprawie  warunków
technicznych,  jakim  powinny  odpowiadać  drogi  publiczne  i  ich
usytuowanie) Dz. U. 1999 nr 43 poz. 430  z dnia 14 maja 1999 r. z pózn.
zmianami zjazd indywidualny powinien mieć szerokość nie mniejszą niż
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5,0m w tym jezdnię o szerokości nie mniejszej niż 3,5m i nie większej niż
szerokość  jezdni  na  drodze,  przecięcie  krawędzi  nawierzchni  zjazdu
i drogi wyokrąglone łukiem kołowym o promieniu nie mniejszym niż 5 m.

Zaprojektowano  8  zjazdów  publicznych:  zjazd  nr  1,  zjazd  nr  6,
zjazd nr 11, zjazd nr 14, zjazd nr 15, zjazd nr 19, zjazd nr 23, zjazd nr
31. Pozostałe zjazdy to zjazdy indywidualne.

Zgodnie  z  powyższym  przyjęto  szerokość  jezdni  zjazdów
publicznych  równą  szerokości  zjazdów  -  5m.  Przyjęto  promienie
wyokrąglające R=5m i R=6m. 

Zgodnie  z  §  79  Rozporządzenia  Ministra  Transportu
i  Gospodarki  Morskiej  z  dnia  2  marca  1999  r.  w sprawie  warunków
technicznych,  jakim  powinny  odpowiadać  drogi  publiczne  i  ich
usytuowanie.).  Dz.  U.  1999  nr  43 poz.  430  z  dnia  14  maja  1999  r.
z  pózn.  zmianami  zjazd  indywidualny  powinien  mieć  szerokość  nie
mniejszą niż 4,5m w tym jezdnię o szerokości nie mniejszej niż 3,0m i nie
większej niż szerokość jezdni na drodze.

Zgodnie  z  powyższym  przyjęto  szerokość  jezdni  zjazdów
indywidualnych  równą  szerokości  zjazdów  – 4,5m.  Przyjęto  skosy 1:1
(2m:2m).

Zjazdy od strony jezdni i od strony działek prywatnych ograniczone
krawężnikiem betonowym 15x30x100cm ułożonym na płask.

Na szerokości 20cm od krawędzi jezdni kostkę układać na betonie
C12/C15  –  zapobiegnie  to  ewentualnemu  wyrywaniu  kostek  przy
nierównej krawędzi jezdni. 

Nawierzchnię  zjazdów  zaprojektowano  z  kostki  brukowej
betonowej  szarej  gr.  8cm  (zgodnie  z  opinią  Dolnośląskiego
Wojewódzkiego  Konserwatora  Zabytków  we  Wrocławiu  i  ustaleniami
z Zamawiającym). 

5.1.4. Skrzyżowania 

Po stronie lewej skrzyżowanie z drogą powiatową nr 1358D w km
27+100 pozostaje  bez  zmian – za wyjątkiem projektowanego  odcinka
chodnika przy łuku wyokrąglającym. 

5.1.5. Rowy przydrożne 

Brak rowów przydrożnych po stronie projektowanego chodnika. 

5.1.6. Przepusty pod koroną drogi

Brak przepustów pod koroną drogi.   
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5.1.7. Zieleń w pasie drogi wojewódzkiej nr 341 

Istniejące  drzewa  w  bezpośrednim  sąsiedztwie  robót  (nie
przewidziane  do wycinki)  w  pasie  drogi  wojewódzkiej  nr  341 na czas
robót zabezpieczyć przed zniszczeniem. 

Pas drogi wojewódzkiej nr 341 niezajęty pod obiekty budowlane po
zakończeniu  prac  przekopać,  uzupełnić  ziemią  urodzajną,  nadać
projektowane pochylenia (mulda) i obsiać nasionami traw. 

5.1.8. Uzbrojenie terenu

Przy  realizacji  projektu  zgodnie  z  przyjętymi  rozwiązaniami  nie
występuje kolizja z podziemnym uzbrojeniem terenu.

Chodnik zaprojektowano tak, aby nie wystąpiła kolizja z istniejącym
uzbrojeniem  nadziemnym  (słupami  energetycznymi,  hydrantami,
drzewami nie przewidzianymi do wycinki). 

5.1.9. Elementy bezpieczeństwa ruchu pieszych

Elementem mającym decydujący wpływ na bezpieczeństwo ruchu
pieszego  będzie  miał  wybudowany  chodnik.  Umożliwienie  pieszym
poruszanie się po chodniku zlokalizowanym w poboczu drogi, spowoduje
odseparowanie  ruchu  pieszego  od  kołowego.  Wyniesienie  chodnika
ponad  teren  o  około  8cm  i  zastosowana  mulda  utrudnią  ewentualne
najechanie  na  pieszych  korzystających  z  chodnika.  Zaprojektowane
przejścia dla pieszych umożliwią bezpieczne przejście pieszym na drugą
stronę jezdni.  Nie bez znaczenia  na poziom bezpieczeństwa pieszych
będzie miała też wycinka drzew (piesi poruszający się chodnikiem będą
lepiej widoczni). 

5.2. Droga w przekroju podłużnym

Projekt nie wprowadza zmian w przekroju podłużnym jezdni drogi
wojewódzkiej nr 341. Chodnik należy poprowadzić po terenie zgodnie ze
stanem  istniejącym  zachowując  założenie  zwarte  w  rysunkach
konstrukcyjnych. Chodnik na odcinkach poza zjazdami wynieś na 8cm
ponad krawędź jezdni, natomiast na zjazdach dopasować do przebiegu
zjazdów.  Zjazdy  na  połączeniu  z  jezdnią  wynieś  na 2cm.  Pochylenie
podłużne chodnika będzie zgodne z istniejącym pochyleniem podłużnym
krawędzi  jezdni.  Jeśli  w  obrębie  istniejących  drzew  wystąpią  pytko
zalegające korzenie, to podbudowę konstrukcji chodnika należy wynieść
ponad korzenie stosując pochylenie podłużne chodnika max. 6%.
 
5.3. Droga w przekroju poprzecznym

Projekt  nie  wprowadza  zmian  w  pochyleniach  poprzecznych
nawierzchni jezdni drogi wojewódzkiej.
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Pochylenie  poprzeczne  chodnika  zaprojektowano  jako
jednostronne w kierunku jezdni (od posesji). Chodnik na odcinkach poza
zjazdami wynieś na 8cm ponad krawędź jezdni, natomiast na zjazdach
dopasować  do  przebiegu  zjazdów.  Pochylenie  poprzeczne  chodnika
w obrębie zjazdów nie powinno być większe niż 3%. 

Pochylenie  zjazdów  należy  dopasować  do  istniejącej  krawędzi
jezdni  i  istniejącej  nawierzchni  na  granicy  pasa  drogowego
z działkami prywatnymi.  Pochylenie  zjazdu  max.  5% a na  szerokości
chodnika  max.  3%.  Projektowaną  muldę  trawiastą  wykonywać
w odległości min. 2,0m od istniejących drzew. 

5.4. Odwodnienie pasa drogowego

Projekt  nie  zmienia  sposobu odwodnienia  pasa drogowego  i  nie
zaburza  istniejącej  gospodarki  wodnej.  Tak  jak  do  tej  pory  wody
opadowe i roztopowe za pomocą istniejących i projektowanych pochyleń
będą  spływały  na  tereny  zielone  i  tam  będą  infiltrowały  w  głąb
przepuszczalnego gruntu i częściowo odparowywały. 

5.5. Rozwiązania konstrukcyjne 

5.5.1. Chodnik  

Zaprojektowano następujący układ warstw nawierzchni:

 kostka brukowa betonowa szara gr. 8cm 
 podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm
 warstwa  kruszywa  łamanego  0/31,5  zagęszczona  mechanicznie

do E2/E1≤2,2 i Is ≥ 1,00 gr. 10cm
 warstwa wyrównawcza  z piasku średniego/pospółki  zagęszczona

mechanicznie do E2/E1≤2,2 i Is ≥ 1,00 gr. 10cm
 podłoże  gruntowe  zagęszczone  mechanicznie  do  E2/E1≤2,2

i Is ≥ 0,97

5.5.2. Zjazdy indywidualne 

Zaprojektowano następujący układ warstw nawierzchni:

 kostka brukowa betonowa szara gr. 8cm 
 podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm
 warstwa kruszywa łamanego 0/31,5 zagęszczona mechanicznie do

E2/E1≤2,2 i Is ≥ 1,00 gr. 15cm
 podłoże  gruntowe  zagęszczone  mechanicznie  do   E2/E1≤2,2

i Is ≥ 0,97
  



Opis techniczny 

5.5.2. Zjazdy publiczne 

Zaprojektowano następujący układ warstw nawierzchni:

 kostka brukowa betonowa szara gr. 8cm 

 podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm

 warstwa  kruszywa  łamanego  0/31,5  zagęszczona  mechanicznie
do E2/E1≤2,2 i Is ≥ 1,00 gr. 8cm

 warstwa  kruszywa  łamanego  0/63  zagęszczona  mechanicznie
do E2/E1≤2,2 i Is ≥ 1,00 gr. 15cm

 podłoże  gruntowe  zagęszczone  mechanicznie  do   E2/E1≤2,2
i Is ≥ 0,97

6. Warunki gruntowo-wodne

Z  przeprowadzanych  badań  podłoża  gruntowego  wynika,  że  na
odcinku  projektowanego  chodnika,  podłoże  gruntowe  jest  piaszczyste
(piasek  średni,  piasek  pylasty,  pospółka).  Nie  stwierdzono  zalegania
gruntów spoistych, organicznych, wysadzinowych czy nienośnych. Grunt
jest  przepuszczalny.  W  otworach  badawczych  nie  stwierdzono
zwierciadła  wody  gruntowej.  Warunki  gruntowo-wodne  na  zbadanej
trasie są korzystne dla projektowanych robót, nie zachodzi konieczność
wymiany  gruntu  pod  projektowane  nawierzchnie.  Po  zdjęciu  warstwy
humusu  ok.  20-30cm  można  przystąpić  do  wykonywania  robót
nawierzchniowych. 

7. Roboty ziemne

Roboty  ziemne  obejmują:  zdjęcie  humusu  pod  wykonywanymi
obiektami  (chodnik).  W  ramach  robót  ziemnych  należy  uformować
podłoże pod chodnik i zjazdy. 

8. Zajęcie terenów pod realizację projektu

Projektowana  inwestycja  zlokalizowana  będzie  na następujących
działach:

● należących do Województwa Dolnośląskiego

 część działki nr 158 i nr 217/2 AM-1 obręb Uraz
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9. Wykonawstwo robót

Przed  przystąpieniem  do  wykonania  robót  należy  dokonać
wytyczenia  trasy  oraz  oznakować  strefę  robót.  Roboty  ziemne
w  obrębie  istniejącego  uzbrojenia  należy  wykonywać  ręcznie.  Do
wykonywania  robót  nawierzchniowych  należy  stosować  materiały
posiadające  aktualne  atesty  i  odpowiadać  obowiązującym  przepisom
i  normom.  Roboty  należy  prowadzić  zgodnie  ze  sztuką  budowlaną
oraz  specyfikacjami  technicznymi  wykonania  i  odbioru  robót
budowlanych.  Nadzór  nad  robotami  powinien  pro  wadzić  inspektor
branży  drogowej.  W czasie wykonywania robót stosować się do uwag
zawartych  w  uzgodnieniach  i  dokumentacji.  Wykonawca  robót  jest
zobowiązany  do  zabezpieczenia  niezbędnego  dojazdu  do  istniejącej
zabudowy.  Zabrania  się  składania  urobku  w  pasie  drogowym  drogi
wojewódzkiej  nr  341.  W  czasie  wykonywania  robót  należy  dbać
o  zachowanie  czystości  jezdni  drogi  nr  341.  Prace  należy  prowadzić
z zachowaniem przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy.

10. Uwagi 

Proponowane  materiały  w  projekcie  są  przykładowe.  Dopuszcza
się zastosowanie materiałów o analogicznych parametrach technicznych 
i  uzgodnionych  z  Inwestorem.  Umożliwia  się  zmiany  w  projekcie
wchodzące w zakres art. 36a ust. 4.5. Ustawy z dnia 7 lipca 1994r.  –
Prawo Budowlane.

Wszystkie  wymiary  i  rzędne  należy  sprawdzić  na  budowie,
a  w  przypadku  wystąpienia  różnic  projektowany  układ  należy
dostosować  do  stanu  istniejącego,  zachowując  zasady  zawarte
w projekcie.  


