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OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego drogowego dla przedszkola integracyjnego
w Obornikach Slaskich przy ul. Orkana/Kasztanowej

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

B zlecenie Inwestora, wytyczne Inwestora,

B podktad geodezyjny w skali 1:500,

B Rozporzgdzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430 z dnia 14 maja
1999r.),

B Projekty budowlany

B opinia geotechniczna, opracowana przez Geosfera, listopad 2016,

B inwentaryzacja dla potrzeb projektowych,

B uzgodnienia branzowe.

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt drogowy dla obstugi
komunikacyjnej przedszkola integracyjnego w Obornikach Slaskich
przy ul. Orkana/Kasztanowej

Projekt obejmuje rozwigzania sytuacyjne, wysokosciowe i konstrukcyjne dla potrzeb
komunikacji kotowej i piesze;.

3. STAN ISTNIEJACY

Teren inwestycji zlokalizowany jest w pétnocnej czeéci Obornik Slaskich, u zbiegu ulic
Orkana i Kasztanowej. Dziatka posadowiona jest na zboczu wzniesienia opadajgcego w
kierunku zachodnim. Deniwelacja terenu wynosi ok. 6 m (w zakresie 179 — 185 m npm). Na
terenie inwestycji wystepuja nawierzchnie betonowe.

Ul. Kasztanowa posiada jezdnie z kostki betonowej szer. 5,0 m z jednostronnym
chodnikiem ulicznym szer. 2,0m. Za chodnikiem znajduje sie réw odwadniajacy. Istniejgcy
zjazd z ul. Kasztanowe] podlegajacy przebudowie posiada szer. 3,50 i jest wyposazony w
przepust kotowy betonowy.

Ul. Orkana posiada jezdnie bitumiczng szer. 3,00-3,75 m z poboczami gruntowymi.
Wzdtuz ul. Orkana znajduje sie row odwadniajgcy.

Zgodnie z opinig geotechniczng warunki gruntowe na terenie inwestycji s3 zmienne.
W podtnocnej czesci pod warstwg gleby gr. 80 cm znajdujg sie piaski, a woda gruntowa
wystepuje 1,4-1,8 m ppt. W potudniowe] czesci dziatki po warstwg nasypéw niebudowlanych
gr. 60-90 cm znajdujg sie ity w stanie tpl. Wystepujg takze sgczenia wody na rdéznych
gtebokosciach.

4. OPIS PROJEKTU

W ramach projektu drogowego projektuje sie na terenie inwestora 2 parkingi dla
samochoddw osobowych (pétnocny i potudniowy) .

Parking potudniowy obstugiwany bedzie 2 zjazdami z ul. Kasztanowej. Wschodni zjazd
(przebudowywany) bedzie stanowit wjazd, a zachodni wyjazd z terenu parkingu. Oba zjazdy
bedg posiadaty szer. 4,50 m z promieniami wyokraglajgcymi przeciecia krawedzi R=3,0m.
Parking ten bedzie posiadat droge manewrowa szer. 5,0 m z miejscami postojowymi
usytuowanymi prostopadle. Projektuje sie 12 miejsc postojowych o wymiarach 5,0x2,5m
oraz 4 miejsca postojowych o wymiarach 3,6 x 5,0 m dla pojazdéw oséb niepetnosprawnych.
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Parking potnocny bedzie posiadata droge manewrowg szer. 5,0 m z miejscami
postojowymi usytuowanymi prostopadle. Droga manewrowa bedzie zakorczona placem do
zawracania 8x10 m. Parking bedzie obstugiwany zjazdem z ul. Orkana. Zjazd bedzie posiadata
szer. 5,0 m z promieniami wyokraglajacymi R=5,50m. Projektuje sie 12 miejsc postojowych o
wymiarach 5,0x2,3m oraz 2 miejsca postojowe dla pojazdow osdb niepetnosprawnych.

Szczegodty rozwigzan sytuacyjnych i wysokosciowych pokazano na planszy drogowe;.
5. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI
Dla projektowanych powierzchni komunikacyjnych na terenie przedszkola

przewidziano nastepujacy ukfad warstw konstrukcyjnych:

Parking potnocny wraz ze zjazdem:

- kostka betonowa gr.8cm
- podsypka cem-piask 1:4 gr.3cm
- kruszywo tamane 0/63 gr.22 cm

- podtoze gruntowe — piaski — grunt G1
Warstwe kruszywa tamanego nalezy zagesci¢ do uzyskania 1s>1,0, E;>140 MPa

Parking potudniowy wraz ze zjazdami:

- kostka betonowa gr.8cm
- podsypka cem-piask 1:4 gr.3cm
- kruszywo tamane 0/63 gr.22 cm
- pospotka gr.10 cm
- piasek stabilizowany cementem Rm=2,5 MPa gr.20cm
- grunt stabilizowany wapnem Rm=1,5 MPa gr.15cm

- podfoze gruntowe — ity — grunt G4
Pospodtke nalezy zagesci¢ do uzyskania 1s>1,0, E;>100 MPa
Warstwe kruszywa tamanego nalezy zagesci¢ do uzyskania Is>1,0, E;>140 MPa

Dla chodnikow :

- kostka betonowa gr.8cm
- miat kamienny 0/5 gr.3cm,
- kruszywo z gruzu betonowego gr.20cm

Pospdtke nalezy zagesci¢ do uzyskania Is>1,0, E;>80 MPa
Warstwe kruszywa nalezy zagesci¢ do uzyskania 1s>1,0, E;>100 MPa

Obramowanie nawierzchni jezdni stanowi kraweznik betonowy 15x30x100 cm
utozony na fawie bet. C12/15 gr. 15 cm z oporem.

Obramowanie nawierzchni chodnikéw stanowi obrzeze betonowe wtopione 8x25 cm
ustawione na tawie betonowej C8/10 gr. 10 cm z oporem.

Na schodach terenowych nalezy uzy¢ obrzezy 8x30cm posadowionych na fawie bet.
C8/10 gr. 10 cm z oporem.

Poszczegdlne miejsca postojowe nalezy wyznaczy¢é poprzez utozenie linii z kostki
kolorowe;.

W linii $cieku nalezy utozy¢ 2 rzedy kostki bet. typu Holland na fawie betonowej
wspolnej z kraweznikiem.

Szczegoty konstrukcyjne projektowanych nawierzchni pokazano na przekrojach
konstrukcyjnych.
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Projektowane nawierzchnie nalezy wykona¢ zgodnie z wymogami odpowiednich
norm przedmiotowych.

6. ODWODNIENIE

Wode opadowg z projektowanych powierzchni utwardzonych odprowadza sie za
pomocg odpowiednich spadkoéw podtuznych i poprzecznych do projektowanych i istniejgcych
(podlegajacych regulacji) wpustow ulicznych kanalizacji deszczowej. Kanalizacja deszczowa
jest przedmiotem opracowania branzy instalacyjne;j.

7. ROBOTY ZIEMNE

Przed przystgpieniem do robdét ziemnych nalezy zdemontowaé istniejace
nawierzchnie oraz usung¢ warstwe gleby oraz nasypow niebudowlanych w miejscu
wystepowania.

Po robotach przygotowawczych nalezy wykonac¢ korytowanie i profilowania dna
koryta.

W rejonie istniejgcych sieci uzbrojenia podziemnego roboty ziemne nalezy prowadzi¢
recznie z zachowaniem odpowiedniej ostroznosci.

Podtoze gruntowe nalezy zagesci¢ do uzyskania 1s>1,0.

Podobnie roboty ziemne w rejonie istniejgcych drzew nalezy prowadzi¢ recznie.
Istniejgcy drzewostan nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami. Natomiast drzewostan
kolidujgcy z projektowanym zagospodarowaniem terenu przeznaczono do wycinki.

Roboty ziemne nalezy wykonac¢ zgodnie z wymaganiami normy przedmiotowej PN-S-
02205.

8. PRZEPUSTY

W ciggu istniejacych rowow pod projektowanymi zjazdami nalezy wykonac przepusty
kotowe ¢500 ze sciankami czotowymi.

Rury przepustu zostang posadowione na tawie betonowej C12/15 gr. 20 cm. Przepust
bedzie posiadat spadek zgodny z istniejgcym spadkiem dna rowu. Réw w obrebie
projektowanych przepustéw zostanie oczyszczony i wyprofilowany do zadanych rzednych.
Dno i skarpy rowu przy wlotach i wylotach przepustow na dtugosci L=2,0 m zostang
umocnione ptytami betonowymi azurowymi.

Zostanie takze umocniony odcinek rowu miedzy zjazdami na parking potudniowy.
Nalezy takze oczysci¢ i wyprofilowac réw wzdtuz ul. Orkana dostosowujac go do rzednych
projektowanego przepustu.

Projektuje sie $cianki czotowe gr. 25 cm z betonu C20/25 zbrojone siatkami.

Wroctaw, grudzien 2016 r. Opracowat:



