
 
 

nazwa obiektu 
ŻŁOBEK INTEGRACYJNY W OBORNIKACH ŚLĄSKICH  
z infrastrukturą wraz z rozbiórką budynku gospodarczego 

stadium 
PROJEKT WYKONAWCZY         
BRANŻA DROGOWA                                                 

adres 
ul. Orkana/Kasztanowa, 55-120 OBORNIKI ŚLĄSKIE,  
działka nr. 43/1, 43/2,  AM-9 

inwestor 
GMINA OBORNIKI ŚLĄSKIE, ul. TRZEBNICKA 1,        
55-120 OBORNIKI ŚLĄSKIE 

jednostka projektowania:    TATAR LAB ANDRZEJ TATAREK,  Świerzów 75, 55-110 Świerzów  

tel. 603 422 204, biuro@at-architekci.pl 

 
 
 
branża:   projektant:     
DROGI mgr inż. Adam Zoga  

uprawnienia w spec. konstrukcyjno-inżynieryjnej 
w zakresie dróg -  nr 175/88/UW  

 

DROGI mgr inż. Mateusz Zoga 
uprawnienia w specjalności drogowej do 
projektowania bez ograniczeń 
nr upr. 76/DOŚ/13 
 
 

 

 

 
SPIS  ZAWARTOŚCI  PROJEKTU 

 
             A. CZĘŚĆ OPISOWA 

- strona tytułowa 
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             B. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 
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- profil podłużny  rys. nr D3  
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OPIS TECHNICZNY 
do projektu budowlanego drogowego dla przedszkola integracyjnego                            

w Obornikach Śląskich przy ul. Orkana/Kasztanowej  
 
 

1. PODSTAWA OPRACOWANIA 
� zlecenie Inwestora, wytyczne Inwestora,  
� podkład geodezyjny w skali 1:500, 
� Rozporządzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych jakim 
powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430 z dnia 14 maja 
1999r.), 
� Projekty budowlany  
� opinia geotechniczna, opracowana przez Geosfera, listopad 2016,   
� inwentaryzacja dla potrzeb projektowych, 
� uzgodnienia branżowe. 

 
2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA 

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt drogowy dla obsługi 
komunikacyjnej przedszkola integracyjnego w Obornikach Śląskich                                                 
przy ul. Orkana/Kasztanowej  

Projekt obejmuje rozwiązania sytuacyjne, wysokościowe i konstrukcyjne dla potrzeb 
komunikacji kołowej i pieszej.  

 
3. STAN ISTNIEJĄCY 

Teren inwestycji zlokalizowany jest w północnej części Obornik Śląskich, u zbiegu ulic 
Orkana i Kasztanowej. Działka posadowiona jest na zboczu wzniesienia opadającego w 
kierunku zachodnim. Deniwelacja terenu wynosi ok. 6 m (w zakresie 179 – 185 m npm). Na 
terenie inwestycji występują nawierzchnie betonowe.  

Ul. Kasztanowa posiada jezdnię z kostki betonowej szer. 5,0 m z jednostronnym 
chodnikiem ulicznym szer. 2,0m. Za chodnikiem znajduje się rów odwadniający. Istniejący 
zjazd z ul. Kasztanowej podlegający przebudowie posiada szer. 3,50 i jest wyposażony w 
przepust kołowy betonowy. 

Ul. Orkana posiada jezdnię bitumiczną szer. 3,00-3,75 m z poboczami gruntowymi. 
Wzdłuż ul. Orkana znajduje się rów odwadniający.  

Zgodnie z opinią geotechniczną warunki gruntowe na terenie inwestycji są zmienne. 
W północnej części pod warstwą gleby gr. 80 cm  znajdują się piaski, a woda gruntowa 
występuje 1,4-1,8 m ppt. W południowej części działki po warstwą nasypów niebudowlanych 
gr. 60-90 cm znajdują się iły w stanie tpl. Występują także sączenia wody na różnych 
głębokościach.   

 
4. OPIS PROJEKTU  

W ramach projektu drogowego projektuje się na terenie inwestora 2 parkingi dla 
samochodów osobowych (północny i południowy) .  

Parking południowy obsługiwany będzie 2 zjazdami z ul. Kasztanowej. Wschodni zjazd 
(przebudowywany) będzie stanowił wjazd, a zachodni wyjazd z terenu parkingu. Oba zjazdy 
będą posiadały szer. 4,50 m z promieniami wyokrąglającymi przecięcia krawędzi R=3,0m. 
Parking ten będzie posiadał drogę manewrową szer. 5,0 m z miejscami postojowymi 
usytuowanymi prostopadle. Projektuje się 12 miejsc postojowych o wymiarach 5,0x2,5m 
oraz 4 miejsca postojowych o wymiarach 3,6 x 5,0 m dla pojazdów osób niepełnosprawnych.  
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Parking północny będzie posiadała drogę manewrową szer. 5,0 m z miejscami 
postojowymi usytuowanymi prostopadle. Droga manewrowa będzie zakończona placem do 
zawracania 8x10 m. Parking będzie obsługiwany zjazdem z ul. Orkana. Zjazd będzie posiadała 
szer. 5,0 m z promieniami wyokrąglającymi R=5,50m.  Projektuje się 12 miejsc postojowych o 
wymiarach 5,0x2,3m oraz 2 miejsca postojowe dla pojazdów osób niepełnosprawnych.  

 
Szczegóły rozwiązań sytuacyjnych i wysokościowych pokazano na planszy drogowej.  

 
5. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI 

Dla projektowanych powierzchni komunikacyjnych na terenie przedszkola 
przewidziano następujący układ warstw konstrukcyjnych: 

 
Parking północny wraz ze zjazdem: 

- kostka betonowa gr. 8 cm     

- podsypka cem-piask 1:4  gr. 3 cm 

- kruszywo łamane 0/63  gr. 22 cm 

- podłoże gruntowe – piaski – grunt G1  
Warstwę kruszywa łamanego należy zagęścić do uzyskania Is≥1,0, E2≥140 MPa 

 
Parking południowy wraz ze zjazdami: 

- kostka betonowa gr. 8 cm     

- podsypka cem-piask 1:4  gr. 3 cm 

- kruszywo łamane 0/63  gr. 22 cm 
- pospółka  gr. 10 cm 

- piasek stabilizowany cementem Rm=2,5 MPa  gr. 20 cm  

- grunt stabilizowany wapnem Rm=1,5 MPa  gr. 15 cm  

- podłoże gruntowe – iły – grunt G4  
Pospółkę należy zagęścić do uzyskania Is≥1,0, E2≥100 MPa 
Warstwę kruszywa łamanego należy zagęścić do uzyskania Is≥1,0, E2≥140 MPa 

 
Dla chodników : 

- kostka betonowa gr. 8 cm     
- miał kamienny 0/5  gr. 3 cm, 

- kruszywo z gruzu betonowego  gr. 20 cm 
Pospółkę należy zagęścić do uzyskania Is≥1,0, E2≥80 MPa 
Warstwę kruszywa należy zagęścić do uzyskania Is≥1,0, E2≥100 MPa 

 

Obramowanie nawierzchni jezdni stanowi krawężnik betonowy 15x30x100 cm 
ułożony na ławie bet. C12/15 gr. 15 cm z oporem.  

Obramowanie nawierzchni chodników stanowi obrzeże betonowe wtopione 8x25 cm 
ustawione na ławie betonowej C8/10 gr. 10 cm z oporem. 

Na schodach terenowych należy użyć obrzeży 8x30cm posadowionych na ławie bet. 
C8/10 gr. 10 cm z oporem.  

Poszczególne miejsca postojowe należy wyznaczyć poprzez ułożenie linii z kostki 
kolorowej.  

W linii ścieku należy ułożyć 2 rzędy kostki bet. typu Holland na ławie betonowej 
wspólnej z krawężnikiem.  

Szczegóły konstrukcyjne projektowanych nawierzchni pokazano na przekrojach 
konstrukcyjnych. 
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Projektowane nawierzchnie należy wykonać zgodnie z wymogami odpowiednich 
norm przedmiotowych. 

 
6. ODWODNIENIE 

Wodę opadową z projektowanych powierzchni utwardzonych odprowadza się za 
pomocą odpowiednich spadków podłużnych i poprzecznych do projektowanych i istniejących 
(podlegających regulacji) wpustów ulicznych kanalizacji deszczowej. Kanalizacja deszczowa 
jest przedmiotem opracowania branży instalacyjnej.  

 
7. ROBOTY ZIEMNE 

Przed przystąpieniem do robót ziemnych należy zdemontować istniejące 
nawierzchnie oraz usunąć warstwę gleby oraz nasypów niebudowlanych w miejscu 
występowania.   

Po robotach przygotowawczych należy wykonać korytowanie i profilowania dna 
koryta.  

W rejonie istniejących sieci uzbrojenia podziemnego roboty ziemne należy prowadzić 
ręcznie z zachowaniem odpowiedniej ostrożności. 

Podłoże gruntowe należy zagęścić do uzyskania Is≥1,0. 
Podobnie roboty ziemne w rejonie istniejących drzew należy prowadzić ręcznie. 

Istniejący drzewostan należy zabezpieczyć przed uszkodzeniami. Natomiast drzewostan 
kolidujący z projektowanym zagospodarowaniem terenu przeznaczono do wycinki.  

Roboty ziemne należy wykonać zgodnie z wymaganiami normy przedmiotowej PN-S-
02205. 

 
8. PRZEPUSTY  

W ciągu istniejących rowów pod projektowanymi zjazdami należy wykonać przepusty 
kołowe ø500 ze ściankami czołowymi.  

Rury przepustu zostaną posadowione na ławie betonowej C12/15 gr. 20 cm. Przepust 
będzie posiadał spadek zgodny z istniejącym spadkiem dna rowu. Rów w obrębie 
projektowanych przepustów zostanie oczyszczony i wyprofilowany do zadanych rzędnych. 
Dno i skarpy rowu przy wlotach i wylotach przepustów na długości L=2,0 m zostaną 
umocnione płytami betonowymi ażurowymi.  

Zostanie także umocniony odcinek rowu między zjazdami na parking południowy. 
Należy także oczyścić i wyprofilować rów wzdłuż ul. Orkana dostosowując go do rzędnych 
projektowanego przepustu.  

Projektuje się ścianki czołowe gr. 25 cm z betonu C20/25 zbrojone siatkami.  
 

 
          Wrocław, grudzień 2016 r.                            Opracował: 


